Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor i turismului nr. 2132 din 8 decembrie 2005
pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea individuala, eliberarea cartii de
identitate i certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere - RNTR 7 (publicat in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea I, nr. 1160 din 21 decembrie 2005)

Modificat prin:

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 1275 din 22 decembrie 2009 pentru
modificarea si completarea Reglementarilor privind omologarea individuala, eliberarea cartii de
identitate §i certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere - RNTR 7, aprobate prin Ordinul
ministrului transporturilor, constructiilor §i turismului nr. 2.132/2005 (publicat Tn Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 37 din 18 ianuarie 2010)

Ordinul ministrului transporturilor nr. 1049 din 20 august 2013 pentru modificarea si
completarea Reglementarilor privind omologarea de tip si eliberarea cartii de identitate a
vehiculelor rutiere, precum si omologarea de tip a produselor utilizate la acestea - RNTR 2,
aprobate prin Ordinul ministrului lucrarilor publice, transporturilor si locuintei nr. 211/2003,
precum §i pentru modificarea si completarea Reglementarilor privind omologarea individuala,
eliberarea cartii de identitate i certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere - RNTR 7, aprobate
prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor §i turismului nr. 2.132/2005 (publicat in
Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea I, nr. 561 din 4 septembrie 2013)

Ordinul ministrului transporturilor nr. 1445 din 16 octombrie 2014 pentru modificarea
Reglementarilor privind omologarea individuala, eliberarea cartii de identitate si certificarea
autenticitatii vehiculelor rutiere - RNTR 7, aprobate prin Ordinul ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr. 2.132/2005 2005 (publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, nr. 769 din 23.10.2014)

Ordinul ministrului transporturilor nr. 1.255 din 13 august 2018 pentru modificarea si
completarea Reglementarilor privind omologarea individuala, eliberarea cartii de identitate si
certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere - RNTR 7, aprobate prin Ordinul ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.132/2005 (publicat in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I, nr. 737 din 27.08.2018)

Ordinul ministrului transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor nr. 2.223 din 23 decembrie
2020 pentru modificarea si completarea Reglementarilor privind omologarea individuala,
eliberarea cartii de identitate i certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere - RNTR 7, aprobate
prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor §i turismului nr. 2.132/2005 (publicat in
Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea I, nr. 19 din 8 ianuarie 2021)
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Ordin pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea individuala, eliberarea cartii
de identitate si certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere - RNTR 7

In temeiul prevederilor art. II din Ordonanta Guvernului nr. 35/2005 pentru modificarea si
completarea Ordonantei Guvernului nr. 78/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si
eliberarea cartii de identitate a acestora, In vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice
din Romania, ale art. 5 alin. (2) lit. i) si alin. (3) lit. p) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
109/2005 privind transporturile rutiere, precum si ale art. 5 alin. (4) din Hotdrarea Guvernului nr.
412/2004 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor, Constructiilor si
Turismului, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor, constructiilor si turismului emite urmatorul ordin:

Art. 1 - Se aproba Reglementdrile privind omologarea individuala, eliberarea cartii de
identitate si certificarea autenticitdfii vehiculelor rutiere - RNTR 7, prevazute in anexa care face
parte integrantd din prezentul ordin.

Art. 2 - Regia Autonoma ,,Registrul Auto Roman” va duce la indeplinire prevederile
prezentului ordin.

Art. 3 - Pe data intrdrii in vigoare a prezentului ordin se abrogd Ordinul ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului nr. 36/2003 pentru aprobarea Reglementarilor privind
omologarea vehiculelor rutiere, a echipamentelor si a componentelor pentru vehicule rutiere,
eliberarea cartii de identitate a vehiculelor rutiere, certificarea autenticitatii si identificarea
vehiculelor rutiere - RNTR 7, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 575 din 11
august 2003, cu modificarile si completarile ulterioare.

Art. 4 - Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, si intrd in
vigoare la data de 1 ianuarie 2006.



Prevederi administrative de punere in aplicare a actelor de modificare si/sau completare

OMTI nr. 1.275/2009

Art. Il. - Regia Autonoma "Registrul Auto Roman" va duce la indeplinire prevederile prezentului
ordin.
Art. I11. - Prezentul ordin se publicd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

OMT nr. 1.049/2013
Art. 1ll. - Regia Autonoma "Registrul Auto Roman" va duce la indeplinire prevederile
prezentului ordin.
Art. 1V. - Prezentul ordin intrd in vigoare la 30 de zile de la data publicarii sale in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea .

OMT nr. 1.445/2014

Art. 1. - Regia Autonoma "Registrul Auto Roman" va duce la indeplinire prevederile prezentului
ordin.
Art. 1. - Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea 1.

*

Prezentul ordin transpune prevederile art. 3 pct. 7 din Directiva 2014/45/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnica periodicd a autovehiculelor
si a remorcilor acestora si de abrogare a Directivei 2009/40/CE, publicatd in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene, seria L, nr. 127 din 29 aprilie 2014.

OMT nr. 1.255/2018
Art. Il. — Anexa face parte integrantd din prezentul ordin.
Art. 1l1l. — Regia Autonoma ,,Registrul Auto Roman” duce la indeplinire prevederile
prezentului ordin.
Art. IV. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, si intra in
vigoare la 15 de zile de la data publicarii.

OMTIC nr. 2.223/2020

Art. 1l. - Regia Autonoma ,,Registrul Auto Roman” va duce la indeplinire prevederile
prezentului ordin.
Art. I11. - Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea 1.



ANEXA

Reglementari privind omologarea individuala, eliberarea cartii de identitate si certificarea

ABS
Ansamblu de vehicule

Autotren rutier
Autovehicul

Autovehicul articulat
CE

CEE

Certificat de
conformitate CE
(CoC)

Certificat de
omologare
individuala

Clv

Conditii constructive
Directiva de baza
(specificd)

Directiva-cadru

Directiva 70/220/CEE

Directiva 88/77/CEE

Directiva 97/68/CE

Directiva 98/69/CE

Directiva 1999/96/CE

Directiva 2005/55/CE

autenticitatii vehiculelor rutiere - RNTR 7

Prescurtari si definirea unor termeni utilizati

- Sistem de prevenire a blocarii rotilor la franare

- ansamblu format dintr-un autovehicul tractor si unul sau doua vehicule
tractate

- ansamblu format dintr-un autovehicul tractor si o remorca

- vehicul care se deplaseaza prin propulsie proprie, cu exceptia celui care
circula pe sine

- ansamblu format dintr-un autotractor si o semiremorca

- Comunitatea Europeana

- Comunitatea Economica Europeana

- document eliberat de producator si care certifica faptul cda, in momentul
fabricarii, un vehicul apartinand seriei tipului omologat comunitar a respectat
toate reglementarile referitoare la omologarea vehiculelor rutiere

- document prin care RAR sau autoritatea de omologare a unui alt stat membru
al Uniunii Europene certificd in mod oficial faptul ca un anumit vehicul este
omologat individual

- carte de identitate a vehiculului

- cerinte privind fabricatia vehiculelor, care se verifica la omologare

- directiva care se referd la omologarea unui vehicul, a unui sistem al acestuia
(de exemplu sistemul de franare), a unei componente (de exemplu farul) sau a
unei entitdfi tehnice (de exemplu bara antiimpanare) care poate fi omologata
separat de vehicul

- directiva care se referd la omologarea de tip a intregului vehicul

- Directiva 70/220/CEE a Consiliului din 20 martie 1970 privind apropierea
legislatiilor statelor membre referitoare la mdsurile preconizate impotriva
poluarii aerului cu emisiile poluante provenite de la motoarele cu aprindere prin
scanteie ale autovehiculelor

- Directiva 88/77/CEE a Consiliului din 3 decembrie 1987 privind apropierea
legislatiilor statelor membre referitoare la mdsurile preconizate impotriva
emisiilor poluante gazoase provenite de la motoarele diesel ale autovehiculelor
- Directiva 97/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16
decembrie 1997 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la
masurile impotriva emisiei de poluanti gazosi si de pulberi provenind de la
motoarele cu ardere interna care urmeaza sa fie instalate pe echipamentele
mobile fara destinatie rutiera

Directiva 98/69/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
13 octombrie 1998 privind masurile care urmeaza a fi adoptate impotriva
poludrii aerului cu emisii poluante provenind de la autovehicule, precum si
modificarea Directivei 70/220/CEE

- Directiva 1999/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
13 decembrie 1999 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare
la masurile ce se adoptd impotriva emisiilor de gaze poluante si de particule
poluante provenind de la motoarele cu aprindere prin compresie destinate
propulsiei vehiculelor si emisiilor de gaze poluante provenind de la motoarele
cu aprindere comandata care functioneaza cu gaze naturale sau cu gaze de
petrol lichefiat si destinate pentru propulsia vehiculelor si de modificare a
Directivei 88/77/CEE a Consiliului

- Directiva 2005/55/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 28
septembrie 2005 privind apropierea legislatiilor statelor membre cu privire la



Directiva 2007/46/CE

Directiva 2009/40/CE

Directiva 2014/45/UE

Elemente de
identificare
ELR

ESC

ETC

FIVA
Formular-tip

GNC

GPL
Identificarea
vehiculului
ITP
Incarcatura
indivizibila

mac

mas

Masa maxima tehnic
admisibila (Masa
totald maxima
autorizatd)

Masa maxima tehnic
admisibila a
ansamblului

Masa maxima tehnic
admisibila pe
axa/grup de axe
(Masa maxima

masurile care trebuie luate Tmpotriva emisiilor de gaze si de particule poluante
provenite de la motoarele cu aprindere prin comprimare utilizate la vehicule si
Tmpotriva emisiilor de gaze poluante provenite de la motoarele cu aprindere
prin scanteie alimentate cu gaz sau cu gaz petrolier lichefiat utilizate la vehicule
- Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5
septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective

- Directiva 2009/40/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai
2009 privind inspectia tehnica auto pentru autovehicule si remorcile acestora
(reformare)

- Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie
2014 privind inspectia tehnica periodicd a autovehiculelor si a remorcilor
acestora si de abrogare a Directivei 2009/40/CE

- informatii cu privire la identitatea unui vehicul care se regdsesc pe acesta
(numar de identificare, serie de motor, placutd producator, etichete etc.)

- ciclu de incercare privind emisiile poluante ale unui mac constand dintr-o
secventa de incarcari dinamice la regimuri (turatii) stabilizate ale motorului si
care este precizat prin directiva 88/77/CEE modificata de directiva 1999/96/CE
- ciclu de incercare privind emisiile poluante ale unui mac constand din 13
puncte de regim stabilizat al motorului §i care este precizat prin directiva
88/77/CEE modificata de directiva 1999/96/CE

- ciclu tranzitoriu de incercare precizat prin directiva 88/77/CEE modificata de
directiva 1999/96/CE

- Federatia Internationalad a Vehiculelor Istorice

- imprimat care se completeazd in vederea intocmirii unui document de
inmatriculare

- gaz natural comprimat

- gaz petrolier lichefiat

- activitate prin care RAR evalueaza starea elementelor de identificare ale unui
vehicul si stabileste caracteristicile sale constructive

- inspectie tehnica periodica

- incarcatura care, In vederea transportarii cu mijloace rutiere, nu poate sa fie
divizata in doua sau mai multe parti decat cu cheltuieli exagerate si care nu se
justifica ori cu riscuri de deteriorare si care nu poate, din motive privind masa
si dimensiunile sale, sa fie transportatd de catre un autovehicul, o remorca, un
autotren rutier sau un autovehicul articulat care corespund cerintelor
prezentelor reglementari

- motor cu aprindere prin comprimare

- motor cu aprindere prin scanteie (comandata)

- masa maxima a unui vehicul, in functie de constructia si performantele sale,
care este declaratd de producatorul acestuia si mentionatd in documentele de
omologare

- masa maxima a ansamblului care cuprinde autovehiculul si remorca/remorcile
sale si care este declarati de citre producitor. In cazul unui ansamblu care
include o semiremorca sau o remorcid cu axad centrald, se utilizeazd masa
maximad tehnic admisibild pe axele remorcii §i nu masa maxima tehnic
admisibild a semiremorcii/remorcii cu axa centrald

- masa corespunzatoare sarcinii verticale statice maxim admisibild transmisa
solului de axa/grupul de axe respectiv in functie de constructia vehiculului si a
axei/grupului de axe si care este declaratd de producator si mentionatd in
documentele de omologare



autorizata pe axa /
grup de axe)

Masa maxima tehnic
admisibila pe punctul
de cuplare al
autovehiculului

Masa maxima tehnic
admisibilad pe punctul
de cuplare al unei
semiremorci sau
remorci cu axa
centrala

Masa proprie a
vehiculului (masa
vehiculului gata de
drum)

Masa remorcabila

Masina
autopropulsata pentru
lucrari (utilaj
autopropulsat pentru
lucrari, utilaj mobil)
MTI

Numar de omologare
(numar de registru)
Numarul de
identificare al unui
vehicul (VIN)
Numar national de
registru

OBD

OBM

Omologare
individuala

- masa corespunzatoare sarcinii verticale statice maxim admisibila pe punctul
de cuplare in functie de constructia autovehiculului si/sau a dispozitivului de
cuplare si care este declaratd de producatorul autovehiculului si mentionata in
documentele de omologare. Prin definitie, aceastd masa nu include masa
dispozitivului de cuplare al autovehiculului

- masa corespunzatoare sarcinii statice verticale maxime transferate de remorca
pe dispozitivul de cuplare al autovehiculului, declaratd de producétorul
remorcii cu axa centrala sau al semiremorcii i mentionata in documentele de
omologare

- masa vehiculului carosat, gata de drum si, in cazul unui autovehicul tractor
(cu exceptia celor din categoria M1) cu dispozitivul de remorcare daca el este
montat de producdtor, sau masa sasiului ori a sasiului cu cabind, fara caroserie
si/sau dispozitivul de remorcare, dacd fabricantul nu monteaza caroseria si/sau
dispozitivul de remorcare (include masa corespunzatoare lichidelor, sculelor,
rotii de rezerva daca este cazul, conducatorului si, pentru autobuze si autocare a
insotitorului, dacd in vehicul este prevdzut un scaun pentru acesta). Masa
conducatorului si, dacd este cazul, a insotitorului, este considerata a fi 75 kg .
Rezervorul de carburant este considerat a fi umplut la 90% din capacitate, iar
celelalte sisteme care contin lichide (cu exceptia celor pentru ape uzate) sunt
considerate a fi umplute la 100% din capacitatea declarata de catre producator.
In cazul autovehiculelor cu 2 sau 3 roti masa proprie nu include masa
conducatorului (75 kg)

- masa corespunzatoare sarcinii verticale statice totale transmise la sol de axa
sau grupul de axe a/ale vehiculului remorcat/vehiculelor remorcate

- vehicul autopropulsat special conceput si construit pentru efectuarea de lucrari
si care, datoritd caracteristicilor sale constructive, nu este adecvat pentru
transportul pasagerilor sau al marfurilor. Autovehiculele pe sasiul carora sunt
montate diverse utilaje nu sunt considerate masini autopropulsate pentru lucrari

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
ABROGAT

- combinatie structuralda de caractere atribuite unui vehicul de catre
producatorul sau ori de catre o autoritate competenta, in vederea identificarii
respectivului vehicul

- numar acordat de RAR unui vehicul caruia i s-a acordat omologarea intregului
vehicul, in functie de tipul/varianta/versiunea/configuratia elementelor
constructive mentionate in cartea de identitate a vehiculului in cadrul aceleiasi
versiuni, daca este cazul. Numarul national de registru atesta luarea in evidenta
in vederea Inmatricularii, inregistrarii sau comercializarii in Romania

- sistem de diagnosticare privind emisiile poluante cu care este echipat un
autovehicul (dispozitiv de control al emisiilor poluante capabil de a detecta
cauza probabila a unei defectiuni prin intermediul unor coduri de eroare stocate
in memoria calculatorului autovehiculului)

- sistem de masurare privind emisiile poluante cu care este echipat un
autovehicul

- procedura prin care RAR sau o autoritate competentd din alt stat membru al
Uniunii Europene certifica faptul ca un vehicul rutier indeplineste individual
cerintele prevazute de legislatia nationald in vigoare, valabilitatea omologarii



Placuta producétor

RAR

Regulament CEE
(CE)

Regulament (CE) nr.
715/2007

Regulament (CE) nr.
692/2008

Regulament (CE) nr.
595/2009

Regulament (UE) nr.
582/2011

Regulament (UE) nr.
167/2013

Regulament (UE) nr.
168/2013

Regulament Delegat
(UE) nr. 134/2014

Regulament Delegat
(UE) nr. 2015/96

Regulament (UE) nr.
2016/1628

Regulament (UE) nr.
2017/1151

fiind limitata la teritoriul statului care a acordat-0

- element din tabld sau material plastic fixat pe caroseria vehiculului si
inscriptionat de catre producator cu urmatoarele caracteristici ale respectivului
vehicul, dupa caz: nume producator, nr. omologare CE, nr. identificare vehicul,
masa maxima tehnic admisibild, masa maxima tehnic admisibila a ansamblului,
Masa maxima tehnic admisibilad pe axa/grup de axe

- Registrul Auto Roman

- Regulament al Uniunii Europene

- Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce
priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la
vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

- Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in
aplicare si modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea
ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la
vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

- Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
din 18 iunie 2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor
cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si accesul la
informatii privind repararea si intretinerea vehiculelor si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a
Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE si 2005/78/CE

- Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al Comisiei din 25 mai 2011 de punere in
aplicare si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele
(Euro VI) si de modificare a anexelor I si Il la Directiva 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului

- Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului
din 5 februarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru
vehiculele agricole si forestiere

- Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului
din 15 ianuarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru
vehiculele cu doua sau trei roti si pentru cvadricicluri

- Regulamentul Delegat (UE) nr. 134/2014 al Comisiei din 16 decembrie 2013
de completare a Regulamentului (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European
st al Consiliului privind cerintele referitoare la performantele de mediu si ale
sistemului de propulsie si de modificare a anexei V la acesta

- Regulamentul Delegat (UE) nr. 2015/96 al Comisiei din 1 octombrie 2014 de
completare a Regulamentului (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si
al Consiliului in ceea ce priveste cerintele de performantd de mediu si de
performanta a unitatii de propulsie ale vehiculelor agricole si forestiere

- Regulamentul (UE) nr. 2016/1628 al Parlamentului European si al Consiliului
din 14 septembrie 2016 privind cerintele referitoare la limitele emisiilor de
poluanti gazosi si de particule poluante si omologarea de tip pentru motoarele
cu ardere internd pentru echipamentele mobile fara destinatie rutierd, de
modificare a Regulamentelor (UE) nr. 1024/2012 si (UE) nr. 167/2013 si de
modificare si abrogare a Directivei 97/68/CE

- Regulamentul (UE) nr. 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare
a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al



Regulament CEE —
ONU
RNTR-1

RNTR-2
Sistem
SM
Solicitant

Stat de provenienta

Tip de vehicul

Varianta

Vehicul alimentat cu
GPL sau GNC

Vehicul de baza

Vehicul complet
Vehicul completat
Vehicul incomplet
Vehicul (rutier)
Vehicul cu
temperatura
controlata
Versiune

WHSC

WHTC

Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele
usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, de modificare a Directivei
2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nr. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei
si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisieli

- Regulament anexa la Acordul de la Geneva din 1958

- Reglementari privind certificarea incadrarii vehiculelor rutiere, inmatriculate,
in normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si in
categoria de folosinta conform destinatiei, prin inspectia tehnica periodica

- Reglementdri privind omologarea de tip si eliberarea cartii de identitate a
vehiculelor rutiere, precum si omologarea de tip a produselor utilizate la
acestea

- un ansamblu de dispozitive combinate pentru a permite efectuarea unei functii
specifice intr-un vehicul si care trebuie sa indeplineasca prevederile cuprinse in
prezentele reglementari

- stat membru al (state membre ale) Uniunii Europene

- persoana care prezintd vehiculul si cere in scris reprezentantului RAR
efectuarea unei prestatii

- statul unde a fost fabricat sau Tnmatriculat un vehicul, inainte de introducerea
sa in Romania

- vehiculele dintr-o anumita categorie, identice cel putin in ceea ce priveste
aspectele esentiale indicate in RNTR-2. Un tip de vehicul poate avea variante si
versiuni diferite

- vehiculele dintr-un anumit tip, identice cel putin in ceea ce priveste aspectele
esentiale indicate Tn RNTR-2

- un vehicul echipat cu un echipament specific care permite utilizarea GPL sau
GNC in sistemul sau de propulsie. Vehiculele care functioneaza cu GPL sau
GNC pot fi fabricate ca vehicul monocarburant sau bicarburant

- vehicul incomplet, al carui numar de identificare ca vehicul se pastreaza in
timpul urmatoarelor etape ale procesului de constructie si omologare in mai
multe etape

- vehicul care a fost supus unui proces de omologare intr-o sigura etapa si care
indeplineste toate prescriptiile relevante ale prezentelor reglementari

- vehicul care a fost supus unui proces de omologare in mai multe etape si care
indeplineste toate prescriptiile relevante ale prezentelor reglementari

- vehicul care necesita completarea in cel putin o etapa de fabricatie pentru a
indeplini toate prescriptiile relevante ale prezentelor reglementari

- un sistem mecanic care circula pe drum, cu sau fiara mijloace de
autopropulsare, si care se utilizeazd in mod normal pentru transportul de
persoane si/sau marfuri ori efectuarea de servicii sau lucrari

- vehicul a carui suprastructurd fixa sau mobild este echipatd in mod special
pentru transportul de marfuri la temperaturi controlate si ai carei pereti laterali
au o grosime (inclusiv izolatia) de cel putin 45 mm

- vehiculele dintr-o anumitd varianta, identice cel putin in ceea ce priveste
aspectele esentiale indicate in RNTR-2

- ciclul de Tncercare in regim stabilizat armonizat la nivel mondial, precizat in
Regulamentul (CE) nr. 595/2009

- ciclul de Tncercare in regim tranzitoriu armonizat la nivel mondial, precizat in
Regulamentul (CE) nr. 595/2009



CAPITOLUL I
Omologarea individuala si eliberarea CIV
Subcapitolul 11
Domeniu de aplicare

1. Prin omologare individuala (denumitd in continuare omologare) RAR atestd ca un
vehicul indeplineste individual conditiile constructive si pe cele privind starea tehnica, in
conformitate cu prezentele reglementari.

2. Prezenta reglementare confine conditiile de omologare si a eliberare CIV pentru
urmatoarele categorii de vehicule:

2.1  autovehiculele complete, completate sau incomplete, destinate utilizarii rutiere,
avand cel putin 4 roti si o vitezd maxima constructivd mai mare de 25 km/h (categoriile de
omologare M si N), precum si pentru remorcile acestora (categoria de omologare O), cu exceptia
vehiculelor care se deplaseaza pe sine, a tractoarelor agricole sau forestiere, a masinilor
autopropulsate pentru lucrari si a cvadriciclurilor. Conditiile constructive pe care trebuie sa le
indeplineasca aceste vehicule sunt prevazute in cap. IV;

2.2  tractoarele agricole sau forestiere pe roti, avand cel putin doud axe si o viteza
maxima constructivd mai mare sau egald cu 6 km/h (categoria de omologare T), precum si pentru
remorcile agricole sau forestiere (categoria de omologare R). Conditiile constructive pe care
trebuie sa le indeplineasca tractoarele agricole sau forestiere sunt prevazute in cap. V, iar in cazul
remorcilor agricole sau forestiere se aplica conditiile constructive prevazute in anexa nr. 5 la
sectiunea 3 a RNTR 2;

2.3 autovehiculele cu doua sau 3 roti, avand roti jumelate sau nejumelate, destinate
utilizarii rutiere, precum si pentru cvadriciclurile (categoria de omologare L). Conditiile
constructive pe care trebuie sa le indeplineasca aceste vehicule sunt prevazute in cap. VI. Sunt
exceptate:

2.3.1 autovehiculele avand o viteza maxima constructiva care nu depaseste 6 km/h;

2.3.2. autovehiculele destinate s fie conduse de cétre un pieton;

2.3.3. autovehiculele destinate sa fie utilizate de catre persoane cu handicap fizic;

2.3.4. autovehiculele destinate competitiilor sportive organizate pe drumurile publice sau
n afara acestora;

2.3.5. autovehiculele concepute in special pentru utilizarea in afara drumurilor publice si
pentru activitai recreative, avand 3 roti simetrice plasate una in fata si celelalte doua in spate;

2.3.6. bicicletele cu pedalare asistatd, echipate cu un motor electric auxiliar de o putere
nominald continud maxima de 0,25 kW, a carui alimentare este redusa progresiv si in final
intrerupta atunci cand vehiculul atinge o vitezd maxima de 25 km/h sau mai devreme Tn cazul in
care ciclistul se opreste din pedalat.

3. Omologarea este optionald, la cererea solicitantului, pentru urmatoarele vehicule:

a) vehicule concepute si fabricate pentru a fi folosite in principal in santiere, cariere,
porturi sau aeroporturi;

b) vehicule concepute si fabricate pentru a fi folosite de catre fortele armate, serviciile de
protectie civila, serviciile de lupta impotriva incendiilor si fortele de mentinere a ordinii publice;

¢) masini autopropulsate pentru lucrari,
in masura 1n care aceste vehicule respectd cerintele aplicabile vehiculelor prevazute la subpct.
2.1. Astfel de omologari optionale nu aduc atingere aplicarii Directivei 2006/42/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 17 mai 2006 privind echipamentele tehnice si de
modificare a Directivei 95/16/CE, cu modificarile si completarile ulterioare.

4. Omologarea este optionala, la cererea solicitantului, si pentru urmétoarele vehicule:

a) vehicule destinate exclusiv competitiilor sportive;

b) prototipuri de vehicule folosite in circulatia rutierd pe raspunderea unui producitor,
pentru a efectua un program de incercari specific, cu conditia sa fi fost special concepute si
fabricate Tn acest scop;

c) vehicule istorice.
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5. Omologarea se poate aplica, la cererea solicitantului, si in urmatoarele cazuri:

5.1. pentru vehiculele care au primit omologarea CE de tip si care au fost modificate
Tnainte de Tnmatriculare, inregistrare sau comercializare;

5.2. pentru un anumit vehicul, in timpul etapelor succesive ale fabricarii sale, in
conformitate cu o procedura de omologare de tip n mai multe etape.

Aceastd procedura nu poate inlocui o etapa intermediara in derularea normala a unei proceduri de
omologare de tip in mai multe etape si nu se poate aplica pentru obtinerea omologarii ctapeli
initiale a unui vehicul.

5.1 Vehiculelor inmatriculate temporar (provizoriu) li se aplici cerintele previzute in
prezentele reglementari pentru vehiculele noi, in cazul in care acestea nu au mai fost
inmatriculate permanent sau puse in circulatie anterior in Romania sau in alt stat.

6. Omologarea si/sau eliberarea/modificarea CIV sunt conditionate de completarea de
catre solicitant a formularului ,,Cerere activitate RAR” (al carui model este prevazut in anexa nr.
1) cu date privind identitatea sa, a vehiculului si a detinatorului acestuia. Cererea este naintata de
catre persoana care prezintd vehiculul la omologare. Daca aceasta persoana nu este producatorul
sau proprietarul vehiculului, ea trebuie sa fie stabilitd pe teritoriul Comunitatii. Cererea se va
completa de catre solicitant pe propria sa raspundere, va fi semnatd in prezenta angajatului RAR
care efectueaza prestatia si va ramane in arhiva RAR, conform prevederilor legale.

Subcapitolul 12
Metodologia de omologare

7. Omologarea se acordd pentru:

7.1. vehiculele rutiere noi, care nu detin omologare comunitara (CE) de tip a intregului
vehicul valabila fabricate (inclusiv din piese detasate), importate sau introduse in Romania, in
numar de cel mult 10 bucéti de acelasi tip, de catre aceeasi persoana juridica sau fizica;

7.2. vehiculele rutiere utilizate, care nu sunt inmatriculate in Romania, cu exceptia celor
care Indeplinesc cumulativ urmatoarele conditii:

a) au fost omologate comunitar (CE) de tip;

b) au fost inmatriculate ultima data intr-un SM;

¢) nu au suferit modificari constructive in raport cu datele inscrise in certificatul de
fnmatriculare;

7.3. vehiculele rutiere care au suferit modificari ale caracteristicilor constructive
mentionate in CIV;

7.4. vehiculele rutiere carora li s-a Tnlocuit principalul element de rezistenta (caroserie,
sasiu sau cadru).

8. Omologarea se acorda de catre RAR in reprezentantele sale teritoriale si consta in:

8.1. identificarea vehiculului;

8.2. efectuarea verificarilor si, dupa caz, a incercarilor necesare pentru evaluarea
indeplinirii conditiilor constructive prevazute in prezentele reglementari,

8.3. efectuarea verificarilor privind starea tehnica prevazute in planurile de operatiuni din
RNTR1;

8.4. acordarea numarului national de registru;

8.5. eliberarea, la cererea solicitantului omologarii, a unui certificat de omologare
individuala (al carui model este prevazut in anexa nr. 8). Certificatul de omologare individuala
trebuie sa contina numarul de identificare al vehiculului in cauza;

8.6. eliberarea CIV in vederea inmatricularii, inregistrarii sau comercializarii.

9. Omologarea se acorda daca vehiculul corespunde descrierii anexate solicitarii si daca
rezultatele verificarilor precizate la pct. 8. demonstreazd indeplinirea cerintelor prevazute in
prezentele reglementari.

10. In cadrul omologirii, stabilirea caracteristicilor constructive ale vehiculului presupune
prelevarea informatiilor de pe vehicul, compararea lor cu cele din baza de date a RAR si, dupa
caz, cu cele din documentele vehiculului si validarea acestora.

11. Evaluarea indeplinirii conditiilor constructive prevazute in prezentele reglementari se
realizeaza fie prin verificarea certificatelor de omologare/rapoartelor de incercare emise pe baza
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directivelor/regulamentelor CEE/CE sau regulamentelor CEE-ONU, fie prin evaluarea
indeplinirii cerintelor prevazute in cap. IV, V sau VI, dupa caz.

12. In cadrul omologirii, RAR nu efectueaza incerciri distructive. RAR va folosi orice
informatie relevantd (documentatie tehnica a producatorului sau documente oficiale ale unei
autoritati de omologare ori ale unui serviciu tehnic) care stabileste conformitatea cu conditiile
constructive prevazute in prezentele reglementari, furnizata de solicitant.

13. in locul conditiilor constructive previzute in prezentele reglementiri, RAR accepta
orice omologare CE de tip pentru sisteme, componente sau unitdfi tehnice separate acordata in
conformitate cu prevederile legislatiei comunitare aplicabile.

14. Tn cazul vehiculelor previzute la subpct. 7.1, care detin omologare de tip nationala sau
omologare individuald acordatd de un alt SM, omologarea poate include, in locul activitatilor
mentionate la subpct. 8.2, verificarea echivalentei dintre conditiile constructive pe baza carora
vehiculul a fost omologat si conditiile constructive previzute de prezentele reglementiri. in acest
scop, RAR va putea cere solicitantului omologarii o declaratie privind prevederile tehnice pe baza
carora vehiculul a fost omologat, eliberatda de autoritatea competentd a SM care a acordat
omologarea individuala sau nationala de tip. De asemenea, RAR va putea solicita autoritatii
competente care a acordat omologarea individuald sau nationala de tip orice informatii
suplimentare detaliate referitoare la prevederile tehnice indeplinite de vehiculul in cauza.
Activitatile mentionate la subpct. 8.2 se efectueaza in cazul in care nu sunt disponibile
informatiile mentionate anterior privind prevederile tehnice pe baza carora vehiculul a fost
omologat ori pentru acele conditii constructive care nu sunt acoperite de omologarea individuala
sau nationala de tip acordata de autoritatea competenta a SM. RAR refuzd acordarea omologarii
in cazul 1n care exista motive intemeiate de a considera ca conditiile constructive pe baza carora
vehiculul a fost omologat nu sunt echivalente cu conditiile constructive prevazute de prezentele
reglementari. Dacad pentru aceste vehicule, in cadrul verificdrilor prevazute la subpct. 8.3, se
constata modificari constructive in raport cu omologarea initiald (omologare de tip nationala sau
omologare individuala acordata de un alt SM), aceste modificari se evalueaza in raport cu
conditiile constructive prevazute de legislatia in vigoare in Romania la data omologarii
individuale.

15. In cazul vehiculelor previzute la subpct. 7.2, care au fost inmatriculate ultima dati in
alt SM, omologarea poate include, in locul activitatilor mentionate la subpct. 8.2, verificarea
echivalentei dintre conditiile constructive pe baza carora vehiculul a fost omologat si conditiile
constructive prevazute de legislatia in vigoare in Romania la data primei inmatriculari a
vehiculului (sau anul de fabricatie al vehiculului, dacad data primei inmatriculari nu este
cunoscutd).

In cazul vehiculelor previzute la subpct. 7.2, care au fost inmatriculate ultima datd in alt
SM i la care se constatd modificari constructive in raport cu omologarea initiald, aceste
modificari se evalueaza in raport cu conditiile constructive prevazute de legislatia in vigoare in
Romania la data primei inmatriculari a vehiculului in configuratia prezentata la omologarea
individuala (sau la data efectudrii modificarii doveditd prin documente emise de autoritatile de
omologare sau serviciile tehnice ale SM). In cazul in care modificarile respective nu sunt
mentionate in certificatul de inmatriculare sau intr-un document emis de autoritatile de omologare
sau de serviciile tehnice ale SM, acestea se evalueaza prin efectuarea verificarilor prevazute la
subpct. 8.2.

In cazul vehiculelor utilizate inmatriculate ultima dati in state, altele decat SM,
omologarea se efectueaza prin verificarea conditiilor constructive aplicabile vehiculelor noi, 1n
vigoare in Romania la data primei inmatriculari a vehiculului, daca Tnmatricularea respectiva a
fost efectuatd cu cel mult 6 luni Tnainte de data solicitarii omologarii.

Pentru aplicarea prevederilor prevazute in primele doud paragrafe, RAR va putea cere
solicitantului omologérii o declaratie privind prevederile tehnice pe baza carora vehiculul a fost
omologat, eliberatd de autoritatea competentd a SM care a acordat omologarea individuala sau
nationald de tip. Verificdrile mentionate la subpct. 8.2 se efectueaza in cazul in care nu sunt
disponibile informatiile privind prevederile tehnice pe baza carora vehiculul a fost omologat ori
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pentru acele conditii constructive care nu sunt acoperite de omologarea individualad sau nationala
de tip acordata de autoritatea competenta a SM. RAR refuza acordarea omologarii in cazul Tn care
exista motive intemeiate de a considera ca conditiile constructive pe baza carora vehiculul a fost
omologat nu sunt echivalente cu conditiile constructive prevazute de legislatia in vigoare in
Romania in conformitate cu cerintele mentionate mai sus.

16. In cazul unui vehicul care este conform cu dispozitiile Directivei 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru
omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective si cu actele de reglementare enumerate
in anexa IV sau anexa XI la Directiva 2007/46/CE, RAR va acorda numarul national de registru
si va elibera CIV in vederea inmatricularii, Tnregistrarii sau a comercializarii fara efectuarea
activitatilor mentionate la subpct. 8.2. si 8.3. in cazul vehiculelor noi, respectiv a activitatilor
mentionate la subpct. 8.2. Tn cazul vehiculelor utilizate, dupa identificarea acestora si verificarea
echivalentei dintre conditiile constructive pe baza carora vehiculul a fost omologat si conditiile
constructive prevazute de legislatia in vigoare in Romania la data primei inmatriculari a
vehiculului (sau anul de fabricatie al vehiculului, dacd data primei inmatriculari nu este
cunoscutd).

17. Vehiculele rutiere prezentate in vederea omologarii, care nu pot fi identificate de RAR
din cauza lipsei sau modificarii numerelor de identificare a acestora, asa cum au fost ele realizate
de cétre producdtor sau de catre autoritdtile competente, dupd caz, nu pot obfine acordarea
omologarii.

17*. Tn cazul unui vehicul la care numarul de identificare lipseste sau este modificat, RAR
poate efectua poansonarea numarului de identificare numai daca se poate restabili identitatea
reald a vehiculului, ulterior fiind efectuatd omologarea acestuia.

18. Tn cazul in care un solicitant doreste si comercializeze, si inmatriculeze sau si puna in
circulatie intr-un alt SM un vehicul caruia RAR i-a acordat o omologare ca vehicul nou, RAR Ti
furnizeaza solicitantului, la cerere, o declaratie privind conditiile constructive pe baza carora
vehiculul a fost omologat.

19. Tn cazul Tn care un anumit vehicul, care a fost omologat ca vehicul nou de citre RAR,
urmeaza a fi inmatriculat intr-un alt SM, RAR va furniza, la solicitarea autoritatii de omologare
din SM respectiv, orice informatii suplimentare detaliate privind natura conditiilor constructive
indeplinite de vehiculul in cauza.

19.1 La cererea solicitantului, in cazul vehiculelor complete din categoriile M1 si N1, noi,
produse in serie mare n sau pentru state terte, se poate acorda omologare CE individuala, in
conformitate cu Directiva 2007/46/CE anexa nr. IV apendicele 2.

192, Prevederile subpct. 8.3 nu se aplica in cazul unui vehicul utilizat pentru care se
prezinta un certificat de ITP eliberat de un alt SM si care respecta modelul prevazut in Directiva
2009/40/CE sau in Directiva 2014/45/UE si pentru care ITP respectiva este incd valabila la data
prezentarii la RAR. Avand in vedere periodicitatea ITP prevazuta in legislatia din Romania
pentru categoria respectiva de vehicul, se va proceda la:

- transcrierea completd a ITP respective pe anexa la certificatul de inmatriculare, daca
valabilitatea ITP existenta se incadreaza in periodicitatea ITP aplicabild in Romania;

- transcrierea partiald a ITP respective pe anexa la certificatul de inmatriculare, daca
valabilitatea ITP existentd nu se incadreaza in periodicitatea ITP aplicabild in Romania; in acest
caz, data valabilitatii ITP care va fi mentionatd pe anexa la certificatul de inmatriculare se
determind aplicand la data efectudrii ITP in SM de provenienta periodicitatea ITP aplicabila in
Romania pentru categoria respectiva de vehicul.

Pe anexa la certificatul de Tnmatriculare se va face mentiunea ,transcriere ITP”.

193, Prin exceptie de la prevederile pct. 192, n situatia in care vehiculul prezinti
deficiente evidente vizual care se incadreaza in categoria deficientelor majore conform planurilor
de operatiuni prevazute In RNTR 1, inspectorul RAR va finaliza omologarea si va proceda la
transcrierea ITP doar dupa remedierea deficientelor majore, fara a fi necesara verificarea
completa privind starea tehnica prevazuta la subpct. 8.3.
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19%. Prin exceptie de la prevederile pct. 192, vehiculul respectiv este supus verificirii
privind starea tehnica prevazuta la subpct. 8.3:

a) daca vehiculul este verificat fizic si se constatd de catre inspectorul RAR deficiente
majore sau deficiente periculoase conform planurilor de operatiuni prevazute in RNTR 1,
verificarea fizica fiind efectuatd in urmatoarele cazuri:

(i) in cazul constatarii de catre inspectorul RAR, in timpul conducerii vehiculului, a unei
eficacitati reduse a sistemului de franare, caz in care se efectueazd verificarea sistemului de
franare;

(i1) in cazul constatdrii de catre inspectorul RAR, in timpul conducerii vehiculului, a unui
joc excesiv in sistemul de directie, caz in care se efectueaza verificarea sistemului de directie;

(iii) in cazul constatarii vizuale de catre inspectorul RAR, in timpul functionarii
motorului, a fumului in exces de orice culoare, caz in care se efectueaza verificarea emisiilor
poluante;

(iv) In cazul constatdrii auditive de catre inspectorul RAR, in timpul functionarii
motorului, a unor zgomote anormale, caz in care se efectueaza verificarea tubulaturii de evacuare,
de reducere a emisiilor poluante si a amortizoarelor de zgomot;

(v) in cazul constatarii auditive de catre inspectorul RAR, in timpul deplasarii vehiculului,
a unor zgomote anormale, caz in care se efectueaza verificarea puntilor, suspensiei, sasiului sau a
caroseriei,

(vi) in cazul constatarii vizuale de catre inspectorul RAR a unor coroziuni strapunse, caz
in care se efectueaza verificarea caroseriei;

b) daca vehiculul prezintd deficiente evidente vizual si care se incadreaza in categoria
deficientelor periculoase conform planurilor de operatiuni prevazute in RNTR 1.

19°. La cererea solicitantului, se efectueazi verificarea stirii tehnice previzuti la subpct.
8.3, caz in care se va elibera un certificat de ITP si anexa la certificatul de inmatriculare.

Subcapitolul 13
Exceptari de la anumite cerinte privind omologarea

20. Omologarea si eliberarea CIV pentru vehiculele istorice, autovehiculele destinate
competitiilor sportive si pentru vehiculele apartinand misiunilor diplomatice si reprezentantelor
organizatiilor internationale acreditate la Bucuresti, precum si membrilor acestora, se efectueaza
in urmatoarele conditii:

20.1.Vehiculul istoric (vehiculul de interes istoric) este vehiculul care indeplineste
simultan urmatoarele conditii:

- a fost fabricat sau inmatriculat pentru prima datd in urma cu cel putin 30 de ani;

- tipul sau specific, astfel cum este definit in legislatia Uniunii Europene sau in legislatia
nationala relevanta, dupa caz, nu se mai afla in fabricatie;

- este bine intretinut si mentinut in starea sa initiald si nu a suferit nicio modificare
substantiald a caracteristicilor tehnice ale componentelor sale principale;

- detine un atestat de vehicul istoric, emis de cdtre autoritatea nationald a FIVA in
Romania, Retromobil Club Roménia. Retromobil Club Roménia documenteaza criteriile si
procedura de eliberare a atestatului de vehicul istoric si mentine in evidenta sa informatica
inregistrari pentru fiecare atestat eliberat.

Pentru vehiculele care indeplinesc conditiile de mai sus si care corespund in ceea ce
priveste verificarea starii tehnice, avand in vedere cerintele si caracteristicile tehnice de la data
primei Inmatriculdri a vehiculului (sau anul de fabricatie al vehiculului, dacad data primei
inmatriculari nu este cunoscutd), RAR elibereazd CIV cu mentiunea ,,Vehicul istoric”. De
asemenea, RAR inscrie textul ,,Vehicul istoric” si in CIV deja eliberate pentru vehiculele
fnmatriculate in Romania care indeplinesc conditiile de mai sus si detin ITP valabila conform
legislatiei in vigoare.

20.2. Pentru autovehiculele destinate competitiilor sportive, RAR elibereaza CIV in baza
fisei de omologare emise de Federatia Internationald a Automobilului (FIA), in conformitate cu
anexa J a Codului Sportiv International, si daca autovehiculele corespund in ceea ce priveste
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verificarea starii tehnice efectuate de catre RAR, avand in vedere caracteristicile tehnice
specifice.

20.3. Autovehiculele apartinand misiunilor diplomatice si reprezentantelor organizatiilor
internationale acreditate la Bucuresti, precum si membrilor acestora, sunt exceptate de la
respectarea prevederilor privind emisiile poluante impuse prin prezenta reglementare, omologarea
astfel acordata fiind valabila numai pentru perioada inmatricularii lor in sistem CD/TC.

Subcapitolul 14

21. CIV contine date despre vehicul si proprietarii pe numele carora acesta a fost
inmatriculat succesiv. Datele despre vehicul se inscriu de catre RAR, iar datele despre proprietari
se Inscriu de cdtre autoritatea competentd care efectueazd inmatricularea, potrivit legii. La
instrainarea vehiculului, ultimul proprietar al acestuia are obligatia de a transmite dobanditorului
CIV.

22. CIV se elibereaza de catre RAR:

22.1. pentru vehiculele noi, care detin omologare comunitarda CE de tip a iIntregului
vehicul valabila si pentru care se prezintd originalul sau duplicatul CoC, dupa identificarea
acestora (subpct. 8.1.);

22.2. ABROGAT

22.3. pentru vehiculele utilizate, care nu au mai fost Tnmatriculate sau inregistrate in
Romania si care indeplinesc cumulativ urmatoarele conditii:

a) au fost omologate comunitar CE/UE de tip;

b) au fost inmatriculate ultima data intr-un SM;

c) nu au suferit modificari constructive in raport cu datele inscrise in certificatul de
Tnmatriculare,
dupa identificarea acestora (subpct. 8.1), verificarea conformitatii cu tipul de vehicul omologat
CE/UE si efectuarea verificarii lor tehnice (subpct. 8.3) cu aplicarea prevederilor prevazute la pct.
192 - 195

22.4. pentru vehiculele inmatriculate in Romania si care nu detin CIV, dupa identificarea
acestora (subpct. 8.1.) si efectuarea verificarii lor tehnice (subpct. 8.3.);

22.5. pentru vehiculele carora RAR le-a acordat omologarea individuald (prevazute la
subpct. 7.1. - 7.4.).

Eliberarea CIV pentru vehiculele precizate la subpct. 22.1. — 22.4. include si acordarea
numarului national de registru.

23. CIV se poate elibera numai pentru vehiculele care pot fi identificate, respectiv cele
pentru care RAR stabileste un numar de identificare valid.

24. Vehiculele rutiere prezentate in vederea eliberarii CIV, care nu pot fi identificate de
R.A.R. din cauza lipsei sau a modificarii numerelor de identificare a acestora, asa cum au fost ele
realizate de catre producdtor sau de catre autorititile competente, dupa caz, nu pot obtine
eliberarea CIV.

241, Tn cazul unui vehicul la care numarul de identificare lipseste sau este modificat, RAR
poate efectua poansonarea numarului de identificare numai daca se poate restabili identitatea
reala a vehiculului, ulterior fiind eliberata CIV.

25. RAR poate emite un duplicat al CIV, dupa identificarea vehiculului, in urmatoarele
situatii:

a) In cazul pierderii, furtului sau distrugerii CIV, verificarea detinatorului urmand a se
efectua pe cale informatica, prin intermediul aplicatiei de evidenta a vehiculelor pusa la dispozitia
RAR de autoritatile competente;

b) in cazul refuzului de predare a CIV constatat de executorul judecatoresc, cu ocazia
executarii silite;

c) in cazul vehiculelor comercializate prin intermediul Agentiei Nationale de
Administrare Fiscala ori repartizate cu titlu gratuit;

d) in cazul vehiculelor valorificate de administratorul judiciar ori lichidatorul judiciar;

e) in baza unei hotarari a instantelor judecatoresti;
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f) la cererea persoanei care a dobandit vehiculul in baza unui contract prin care s-a
transmis dreptul de proprietate sau prin mostenire.

Pentru eliberarea duplicatului nu este necesara publicarea pierderii, furtului sau distrugerii
CIV in Monitorul Oficial al Romaniei, partea a Ill1-a.

26. In cazurile previzute la pct. 25, pentru CIV emise de citre titularii omologarii de
tip/numarului national de registru si care nu au fost utilizate la Inmatriculare/inregistrare, o alta
CIV va fi emisa de titularul omologarii de tip/numarului national de registru. In acest sens, este
necesar ca titularul omologarii de tip/numarului national de registru sa emitd o adresa catre RAR
prin care sd solicite anularea CIV inifial §i in care sa mentioneze seria noii CIV emise pentru
respectivul vehicul. In cazul in care certificatul de omologare de tip/numarul national de registru
nu mai este valabil, nu se mai poate emite o noua CIV.

27. La epuizarea spatiului destinat inscrierii caracteristicilor tehnice ale vehiculului ori a
datelor de identitate a detinatorilor, RAR elibereaza o noud CIV, ca inlocuire a CIV anterioare.
De asemenea, RAR elibereaza o noua CIV, ca inlocuire a CIV anterioare, la orice schimbare a
numarului de identificare al unui vehicul sau in cazul in care vehiculul a fost inmatriculat in alt
stat ulterior inmatricularii din Romania si se are in vedere reinmatricularea sa in Romania.

28. RAR poate elibera CIV cu valabilitate limitata de 30 de zile pentru vehiculele care nu
corespund integral cerintelor de omologare/eliberare CIV, pentru scoaterea lor din tara.

29. Pentru alte situatii sau in cazul in care se solicitd eliberarea CIV cu valabilitate
limitata mai mare de 30 de zile este necesara aprobarea MTI.

30. In cazurile previzute la pct. 28 si 29, valabilitatea CIV se socoteste de la data
inmatricularii vehiculului respectiv.

31. CIV completata numai cu datele despre vehicul se elibereaza de RAR:

31.1. solicitantului activitatii de omologare, pentru vehiculele mentionate la subpct. 22.5.;

31.2. solicitantului activitatii de eliberare a CIV, pentru vehiculele mentionate la subpct.
22.1.-22.4,

31.3. detinatorului vehiculului care figureaza in aplicatia de evidentd a vehiculelor pusa
la dispozitia RAR de autorititile competente, mostenitorilor acestuia ori Tmputernicitului lor
legal, in cadrul activitdtii de eliberare a duplicatului unei CIV sau la eliberarea unei alte CIV,
daca cea initiald a fost luata in evidenta de catre autoritatea competentd de inmatriculare;

31.3% solicitantului duplicatului unei CIV, care a dobandit vehiculul in baza unui contract
prin care s-a transmis dreptul de proprietate ori ca urmare a valorificarii vehiculului de catre
executorul judecdtoresc, de catre Agentia Nationala de Administrare Fiscala, de catre
administratorul judiciar, respectiv lichidatorul judiciar sau persoanei stabilite in baza unei hotérari
judecatoresti, dupa caz;

31.4. solicitantului activitatii de eliberare a duplicatului unei CIV, daca cea initiala a fost
emisd de RAR si nu a fost luata in evidenta de catre autoritatea competentd de inmatriculare.

31.1 ABROGAT

Subcapitolul 15
Cerinte privind vehiculele rutiere inmatriculate sau inregistrate in Romania, care au suferit
modificari ale caracteristicilor constructive mentionate in CIV

32. Pentru mentinerea in circulatie, vehiculele rutiere inmatriculate sau inregistrate in
Romania, care au suferit modificari ale caracteristicilor constructive mentionate in CIV, trebuie
supuse omologdrii si modificarii CIV. Completarea si carosarea unui vehicul de bazd sau
incomplet sunt asimilate modificarilor care fac obiectul prezentului subcapitol.

La omologare se aplica conditiile constructive in vigoare in Romaénia la data primei
inmatriculari a vehiculului (sau anul de fabricatie al vehiculului, daca data primei inmatriculdri nu
este cunoscuta).

In cazul in care modificarile efectuate conduc la modificarea categoriei de omologare, se
aplicd conditiile constructive in vigoare in Romania la data omologarii efectuate ca urmare a
modificarii vehiculului, cu exceptia cerintelor privind emisiile poluante, conditia aplicabila fiind
aceea de a se mentine cel putin aceeasi norma de poluare EURO in raport cu autovehiculul care a
fost modificat.
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33. La modificarile mentionate la pct. 32., in cazul interventiei la sistemele care privesc
siguranta circulatiei, protectia mediului, eficienta energeticd si protectia Impotriva furturilor si
care sunt reglementate de directivele/regulamentele CEE/CE sau de regulamentele CEE-ONU,
trebuie utilizate numai echipamente, componente, entitdti tehnice, piese si materiale de exploatare
de origine sau omologate ori certificate conform legislatiei in vigoare.

34. Modificarile mentionate la pct. 32 pot fi efectuate numai de operatori economici
autorizati de RAR, conform legislatiei in vigoare, in baza unei variante constructive avizate de
catre RAR, dupa caz.

Varianta constructivd a unui vehicul reprezintd setul de caracteristici comune ce permit
gruparea vehiculelor modificate in vederea identificarii si asigurarii trasabilitatii descrierilor
tehnice ale acestora.

Avizarea variantei reprezintd activitatea de analiza si evaluare a descrierii tehnice a unui
vehicul modificat ce urmeaza a fi supus omologarii individuale.

35. Modificarea unui vehicul este acceptatd, iar RAR modifica datele inscrise in CIV numai
daca:

- evaluarea tehnica efectuata stabileste cd modificarea respectiva este compatibila din punct
de vedere tehnic in raport cu caracteristicile constructive ale vehiculului;

- modificarea respectivd nu influenteazd in mod negativ, In ceea ce priveste siguranta
rutiera si protectia mediului, comportamentul sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice
separate ale vehiculului;

- sunt respectate integral prevederile legislatiei si reglementarilor tehnice aplicabile la
omologare, in conformitate cu prezentele reglementari.

Respectarea cerintelor de mai sus poate fi dovedita fie pe baza documentatiei tehnice, fie
prin efectuarea verificarilor si/sau a testelor necesare.

35.1 Omologarea autovehiculelor echipate cu postul de conducere pe partea dreaptd in
raport cu planul median longitudinal al vehiculului §i care au suferit modificari ale
caracteristicilor constructive mentionate in CIV se acordd numai daca postul de conducere se
schimba pe partea stdnga in raport cu planul median longitudinal al vehiculului.

36. RAR modifica CIV/elibereaza o noua CIV ca inlocuire a CIV anterioare, cu respectarea
dispozitiilor pct. 31.

37. Prevederile privind montarea de catre carosieri individuali a suprastructurii si a
platformei pentru incarcare la vehiculele utilitare sunt prevazute in anexa nr. 4.

38. Prevederile privind protectia ocupantilor autovehiculelor contra deplasarii marfurilor
(incarcaturii) sunt prevazute in anexa nr. 5.

39. Lista cu modificarile speciale aduse autovehiculelor in scopul conducerii de catre
persoanele cu handicap si/sau in scopul preludrii si transportarii persoanelor cu handicap grav sau
accentuat este prevazuta in anexa nr. 9.

Subcapitolul 16
Prevederi finale

40. Definirea categoriilor de folosinta ale vehiculelor, clasificarea vehiculelor pe categorii
de omologare, precum si definirea tipurilor de caroserie si a claselor pentru autovehiculele pentru
transportul de pasageri sunt cele precizate in RNTR-2.

41. MTI poate acorda exceptari de la unele prevederi ale prezentelor reglementari,
aplicabile la omologare/eliberarea CIV, cu conditia de a se impune respectarea unor conditii
alternative, astfel incat sd nu fie afectate In mod semnificativ siguranta rutierd si protectia
mediului.

In certificatul de omologare individuali se vor mentiona derogirile acordate. De
asemenea, in CIV se vor mentiona sintetic derogarile acordate.

42. Viteza maxima constructivdi a vehiculelor rutiere, puterea netd a motorului si
cilindreea motorului care se inscriu in CIV sunt cele indicate de producator.

Pentru autovehiculele din categoriile M si N, prevazute cu limitator de viteza sau cu
sistem integrat de limitare a vitezei, In CIV se va Inscrie viteza maxima care nu poate fi depasita
constructiv, datoritd limitatorului de viteza sau sistemului integrat de limitare a vitezei, si care
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este declaratd de catre solicitantul omologarii/eliberarii CIV in documentele tehnice prezentate in
vederea omologarii/eliberdrii CIV.

Cilindreea motorului (capacitatea cilindricdi a motorului) este cea definitd prin
Regulamentul (CE) nr. 692/2008, cu modificarile ulterioare, sau prin Directiva 70/220/CEE, cu
modificarile ulterioare.

In cazul constatarii unor neconcordante majore intre caracteristicile tehnice ale vehiculului
si datele indicate de producator si/sau de solicitantul omologarii/eliberarii CIV, RAR poate
proceda la verificarea si, dupd caz, modificarea acestor date pe bazd de documente, rapoarte de
Tncercare sau testare.

43. Anul de fabricatie care se inscrie in CIV reprezinta anul codificat de producator in
structura VIN sau, daca acesta nu este prevazut de producator, anul calendaristic in timpul caruia
a fost fabricat vehiculul.

In cazul vehiculelor pentru care anul codificat in structura VIN este ulterior anului
calendaristic in care se elibereaza CIV, anul de fabricatic care se inscrie in CIV este anul
calendaristic in care se elibereaza CIV.

44. Caracteristicile §i performantele care nu sunt reglementate prin reglementari nationale,
directive CE/CEE individuale, regulamente (CE) individuale sau regulamente CEE-ONU ori prin
orice alte acte normative care nu sunt mentionate de prezentele reglementdri nu se verifica de
RAR si se inscriu in documentele eliberate de RAR, inclusiv in CIV, in conformitate cu datele
declarate de solicitantul omologdrii/eliberarii CIV pe propria raspundere a acestuia. Orice
consecinte de naturd juridica, administrativa si/sau economica ce decurg din respectiva declaratie
vor fi suportate de solicitantul omologarii.

45. Vehiculele complete, completate, carosate sau modificate pentru a fi utilizate de
fortele armate, fortele de mentinere a ordinii publice (fortele de securitate a statului, de politie, de
jandarmerie sau polifia de frontiera), serviciile de protectie civild, serviciile de luptd Tmpotriva
incendiilor (pompieri) si alte servicii de urgenta (servicii de ambulantd si medicind, pentru
acordarea ajutorului de urgenta sau servicii de descarcerare) se pot omologa de catre RAR ca
vehicule speciale.

Pentru aceste vehicule MTI poate acorda derogari de la cerintele prevazute la omologare,
pentru elementele constructive specifice utilizarii speciale, atunci cand respectarea cerintelor
tehnice este incompatibila cu utilizarea respectiva.

Tn vederea omologirii, solicitantul omologirii trebuie si puni la dispozitia RAR un
document emis de catre autoritatea competenta prin care sa fie precizate elementele constructive
specifice utilizarii speciale, care justificd incadrarea vehiculului respectiv ca vehicul special si,
dupa caz, a acordarii unor derogari de la cerintele prevazute la omologare.

In certificatul de omologare individuald se vor mentiona derogirile acordate. De
asemenea, in CIV se vor mentiona sintetic derogarile acordate.

Vehiculele utilizate de catre entitatile prevazute la primul paragraf vor putea fi utilizate in
alt scop numai dupa reomologarea de catre RAR. La reomologare se vor aplica cerintele tehnice
care erau in vigoare la data fabricatiei vehiculului respectiv.

45.! Autovehiculele speciale din categoria M pot fi SA autorulotd, SB blindat, SC
ambulanta, SD funerar, SH vehicul accesibil scaunelor rulante, precum si SG alte activitati pentru
vehiculele precizate la pct. 45.

Un vehicul poate fi considerat ca are destinatie speciald numai daca vehiculul in sine
indeplineste o functie determinatd de existenta pe vehicul a unor adaptari si/sau echipamente
speciale. In situatia in care modificarea vehiculului constd numai in adaptiri care faciliteaza
transportul unui echipament special mobil, urménd ca el sa fie folosit la locul de munca detasat
de pe vehicul, acest vehicul nu va fi considerat cu destinatie speciald, intrucat rolul lui este numai
pentru transportul respectivului echipament.

La omologarea acestor vehicule se au in vedere, pe langa verificarile efectuate conform
prezentelor reglementari, si respectarea cerintelor privind incadrarea in categoria de omologare,
precum si prescriptiile specifice pentru adaptarile si/sau pentru montajul echipamentelor speciale
cuprinse n documentatia de omologare CE de tip a vehiculului de baza sau in manualul de
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carosare al acestuia. De asemenea, vor fi luate In considerare si precizarile/derogarile privind
omologarea vehiculelor cu destinatie speciald prevazute in anexa XI la Directiva 2007/46/CE, cu
modificarile ulterioare.

46. La aplicarea directivelor CE/CEE, regulamentelor (CE) sau regulamentelor CEE-ONU
prevazute in prezentele reglementdri, se au in vedere modificarile aplicabile in conformitate cu
prevederile RNTR 2.

47.Tn cazul in care la aplicarea prezentelor prevederi se are in vedere anul de fabricatie al
unui vehicul, la omologare se vor aplica prevederile in vigoare la data de 1 ianuarie a anului de
fabricatie.

CAPITOLUL I
Metodologia de certificare a autenticitatii

1. Certificarea autenticitatii se efectueaza de catre RAR pentru:

1.1. vehiculele rutiere utilizate care sunt sau au fost ultima data inmatriculate intr-un alt
stat si care se supun omologarii si/sau eliberarii CIV in vederea inmatricularii In Romania;

1.2. vehiculele rutiere utilizate care nu sunt supuse inmatricularii in tara de provenienta si
care se supun omologdrii si/sau eliberdrii CIV in vederea Inmatriculdrii in Romania;

1.3. vehiculele rutiere utilizate care sunt sau au fost ultima data inmatriculate in Roméania
si care 1si schimba detinatorul;

1.4. orice vehicul rutier, la cerere.

2. Sunt exceptate de la certificarea autenticitatii autovehiculele destinate competitiilor
sportive si vehiculele istorice.

3. Certificarea autenticitatii se efectueaza prin metode nedistructive, in spatii dotate cu
echipamente specifice.

4. Certificarea autenticitatii este conditionatd de completarea de catre solicitant a
formularului ,,Cerere activitate RAR” cu date privind identitatea sa, a vehiculului si a
detinatorului acestuia. Cererea se completeazd de catre solicitant pe propria raspundere, se
semneaza de catre acesta in prezenta angajatului RAR care efectueaza prestatia si rdmane In
arhiva RAR conform prevederilor legale.

5. Pentru vehiculele precizate la subpct. 1.1 si 1.2, la certificarea autenticitatii se verifica
daca:

5.1. principalele elemente de identificare ale vehiculului sunt originale si/sau nu au fost
supuse unor modificari neautorizate;

5.2. formularul-tip al documentului care confirma inmatricularea anterioara a vehiculului,
eliberat de autoritatile competente din fara de provenienta, este autentic. Verificarea formularului-
tip se face pentru vehiculele care se supun inmatricularii in fara de provenienta si numai pentru
documentele al caror model etalon se regaseste in baza de date a RAR,;

5.3. vehiculul nu figureaza ca dat In urmdrire pe plan international la data efectudrii
certificarii autenticitatii si eliberarii certificatului de autenticitate, potrivit bazei de date puse la
dispozitia RAR de autoritatile competente din Romania.

6. Pentru vehiculele prevazute la subpct. 1.3, la certificarea autenticitatii se verifica daca:

6.1. se mentin principalele elemente de identificare si caracteristicile constructive ale
vehiculului in aceeasi configuratie ca la momentul omologarii/eliberarii CIV;

6.2. vehiculul nu figureaza ca dat in urmarire pe plan intern la data efectuarii certificarii
autenticitatii si eliberarii certificatului de autenticitate, potrivit bazei de date puse la dispozitia
RAR de autoritatile competente din Romania;

6.3. vehiculul figureaza cu inspectia tehnica periodica in termen de valabilitate.

7. Pentru cazul precizat la subpct. 1.4, la certificarea autenticitatii se utilizeaza
prevederile aplicabile ale pct. 5 si 6, in functie de statutul vehiculului.

8. Pentru vehiculele care corespund din punct de vedere al certificarii autenticitatii, RAR
emite certificatul de autenticitate. Acest document este valabil pentru o singura inmatriculare, dar
nu mai mult de 60 de zile calendaristice de la data eliberarii sale. Certificatul de autenticitate
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poate contine mentiuni cu privire la anumite particularitati referitoare la circumstantele eliberarii
sale.

9. Pentru vehiculele care nu corespund din punct de vedere al certificarii autenticitatii,
RAR nu emite certificatul de autenticitate, iar in raportul de verificare eliberat se mentioneaza
motivele deciziei RAR. Fac exceptie situatiile in care instantele de judecatd, parchetele sau
organele de urmarire penala dispun in mod expres eliberarea certificatului de autenticitate, caz in
care RAR va mentiona in certificatul de autenticitate documentul prin care s-a dispus eliberarea
acestuia.

CAPITOLUL 11
Omologarea in cazul inlocuirii sasiului/caroseriei

1. Prin inlocuirea sasiului/caroseriei unui vehicul se intelege totalitatea operatiunilor
determinate de schimbarea sasiului/caroseriei cu un alt sasiu/o altd caroserie compatibil(a), in
conditiile mentionate in prezentele reglementari.

2. Noua configuratie a vehiculului se supune omologarii. Conditiile constructive
aplicabile la omologarea determinata de inlocuirea sasiului/caroseriei sunt cele prevazute in
prezentele reglementari, {inandu—se cont de anul de fabricatie al vehiculului initial, numai daca
sunt Indeplinite cumulativ urmatoarele cerinte:

2.1. vehiculul initial detine CIV, cu exceptia CIV cu valabilitate limitata de 30 zile, sau
cel putin este inmatriculat in Romania;

2.2. noul element de rezistenta (sasiul/caroseria) este compatibil cu cel initial;

2.3.in cazul autovehiculelor, s-a pastrat motorul inscris in CIV sau cel putin in certificatul
de Tnmatriculare.

Totusi, in cazul unui autovehicul din categoriile M2 sau Ms se va impune respectarea cerintelor
privind amenajarea interioara in vigoare la data omologarii noii configuratii a acestuia.

3. Tn cazul in care cel putin una dintre cerintele previazute la subpct. 2.1., 2.2. si 2.3. nu
este indeplinitd, omologarea vehiculului astfel obtinut se face prin raportare la conditiile
constructive prevazute in prezentele reglementari, tinandu—se cont de anul de fabricatie al
subansamblului care constituie noul element principal de rezistenta.

4. Se considerd ca doua caroserii/sasiuri sunt compatibile in sensul subpct. 2.2. dacd ele
sunt destinate unor vehicule identice cel putin in ceea ce priveste urmatoarele caracteristici:

4.1. marca, admitdndu-se ca exceptie vehiculele fabricate sub licentd (pentru toate
categoriile de vehicule);

4.2. tipul desemnat de catre producator in conformitate cu definitia din directiva-cadru
specificd (pentru toate categoriile de vehicule);

4.3. tipul caroseriei (numai pentru vehiculele din categoria M);

4.4. numarul de axe (pentru toate categoriile de vehicule).

5. Se va proceda la nlocuirea efectiva a sasiului/caroseriei numai dupa obtinerea de catre
solicitant a acceptului de efectuare a acestei operatiuni, eliberat de catre RAR inclusiv pe baza
identificarii vehiculului inifial. RAR nu omologheaza si nu elibereazd/modifica CIV pentru un
vehicul la care s-a inlocuit sasiul/caroseria sau la care s-a inlocuit numai elementul purtator al
numarului de identificare, daca vehiculul initial este blocat in sistemul informatic al RAR.
Inlocuirea sasiului/caroseriei se efectueazid numai in ateliere de reparatii autorizate conform
legislatiei Tn vigoare pentru aceasta activitate.

6. Daca prevederile pct. 5 sunt indeplinite, iar rezultatele verificarilor efectuate in cadrul
omologarii demonstreaza indeplinirea cerintelor aplicabile, in CIV eliberatd/modificatd conform
cap. I RAR va inscrie mentiunea referitoare la inlocuirea sasiului/caroseriei.

7. Omologarea unui vehicul care se prezintd la RAR pentru inscrierea mentiunii privitoare
la inlocuirea sasiului/caroseriei care s-a efectuat anterior datei de 1 ianuarie 2006 se acorda, de
asemenea, pe baza cerintelor tehnice prevazute in prezentele reglementari, tinand cont de anul de
fabricatie al vehiculului initial, numai daca sunt indeplinite cumulativ urmatoarele cerinte:

7.1. sunt indeplinite cerintele prevazute la subpct. 2.1 - 2.3;
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7.2. se atestd prin documente data achizitiei sasiului/caroseriei si data efectuarii
operatiunii de Inlocuire (facturd/deviz/adeverinta atelier privind lucrarile efectuate sau declaratie
pe propria raspundere autentificata notarial, daca lucrarea a fost efectuata in regie proprie).

8. In cazul in care cel putin una dintre cerintele de la subpct. 7.1. si 7.2. nu este
indeplinita, omologarea vehiculului astfel obtinut se face prin raportare la conditiile constructive
prevazute in prezentele reglementari, tindnd cont de anul de fabricatie al subansamblului care
constituie noul element principal de rezistenta.

9. Sasiurile/Caroseriile initiale ale vehiculelor carora li s-a inlocuit principalul element al
structurii de rezistentd nu se mai pot folosi pentru echiparea altor vehicule.

10. Sasiurile/Caroseriile provenite de la vehicule radiate in vederea casarii nu se pot folosi
pentru echiparea altor vehicule.

10.1 Nu se acordi omologarea pentru vehiculele echipate cu sasiuri/caroserii provenite de
la vehicule care figureaza ca date in urmarire pe plan intern sau international.

11. Nu se supun omologarii vehiculele la care s-a inlocuit numai elementul de
caroserie/sasiu purtator al numarului de identificare, respectiv partea componenta a structurii de
rezistenta care constituie suportul numarului de identificare poansonat si pe care producatorul o
livreaza ca piesa de schimb.

12. Pentru un vehicul, RAR accepta inlocuirea elementului precizat la pct. 11 si modifica
in consecintd CIV numai daca:

12.1. elementul montat pe vehicul constituie o piesa de schimb noua;

12.2. reparatia s-a efectuat intr-un atelier de reparatii autorizat conform legislatiei in
vigoare pentru activitatea de interventie la structura de rezistenta.

13. Modificarea CIV se poate face si pentru vehiculele la care elementul de
sasiu/caroserie purtator al numarului de identificare a fost inlocuit anterior datei de 1 ianuarie
2006, fara respectarea prevederilor subpct. 12.2, numai daca:

13.1. elementul montat pe vehicul constituie o piesa de schimb noua;

13.2. in absenta numarului de identificare poansonat, celelalte indicii regasite pe vehicul
confirma identitatea acestuia (an fabricatie, cod si serie motor, succesiune culori, elemente
specifice perioadei de fabricatie etc.);

13.3. se atestd prin documente data achizitiei piesei de schimb si data efectudrii
operatiunii de inlocuire (factura/deviz/adeverinta atelier privind lucrdrile efectuate sau declaratie
pe propria raspundere autentificata notarial, dacd lucrarea a fost efectuata in regie proprie).

14. In cazul in care vehiculul nu se incadreazi in prevederile pct. 12 sau 13, acesta nu va
putea beneficia de eliberarea/modificarea CIV.

CAPITOLUL 1Y
Eliberarea atestatului tehnic pentru masinile autopropulsate pentru lucrari

1. La cerere, RAR poate elibera in cazul maginilor autopropulsate pentru lucrari un atestat
tehnic, al carui model este prevazut in anexa nr. 10.

2. Conditiile constructive care trebuie indeplinite de aceste vehicule in vederea obtinerii
atestatului tehnic sunt cele prevazute in cap. VII.

3. Eliberarea de catre RAR a atestatului tehnic pentru masinile autopropulsate pentru
lucrari nu exonereaza detinatorul masinii autopropulsate pentru lucrari de la respectarea celorlalte
prevederi legale aplicabile pentru introducerea pe piata si/sau introducerea in circulatie a acesteia.

CAPITOLUL IV
Conditii constructive privind autovehiculele complete sau incomplete, destinate circulatiei
pe drumurile publice, avand cel putin 4 roti si o viteza maxima constructivi mai mare de 25
km/h, precum si remorcile acestora
1. Conditii privind elementele de identificare
1.1. Numarul de identificare trebuie sa fie poansonat (dupd caz, inscriptionat), in general
pe o componenta nedemontabila a principalului element de rezistenta al vehiculului, in forma si
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folosind caracterele prevazute de catre producator sau o autoritate competentd din tara de
provenienta.

1.2. Placuta producator trebuie sa fie inscriptionata cel putin cu numarul de identificare al
vehiculului §i cu masele maxime tehnic admisibile, conform prezentei reglementari. Dupa caz, se
mai pot regasi informatii referitoare la producétorul vehiculului, motorizare, tipul vehiculului
respectiv, numarul de omologare CE, iar la semiremorci, masa maxima admisibild pe pivotul seii
de cuplare. Daca masele maxime tehnic admisibile se situeaza peste masele maxime autorizate
dintr-o anumita tara, pe placuta producator pot fi inscrise si masele maxime autorizate. In acest
caz, masele maxime se vor indica in doud rubrici, dupa cum urmeaza: in cea stinga, masele
maxime autorizate, si in cea dreaptd, masele maxime tehnic admisibile. Producatorul poate da si
informatii suplimentare, sub inscriptiile obligatorii sau lateral fatd de acestea, dar in afara
dreptunghiului marcat cu claritate, in care pot fi plasate exclusiv datele mentionate mai sus.

2. Conditii privind masele

2.1. Masele maxime tehnic admisibile (totala, pe axe, remorcabile, in autotren, pe carligul
de remorcare, pe plafon, dupa caz), sunt cele stabilite de catre producatorul vehiculului si/sau
mentionate in documentele de omologare. Masa proprie a vehiculului se stabileste prin cantarire.

2.1. Incepand cu 1 noiembrie 2014 vehiculele noi trebuie sa respecte cerintele cuprinse in
Regulamentul (UE) nr.1230/2012.

2.1.2 Vehiculele utilizate si, pana la data de 31 octombrie 2014, cele noi, trebuie sa
respecte cerintele prevazute la pct. 2.2 — 2.6, dupa caz.

2.2. Suma maselor tehnic admisibile pe axe nu poate fi mai micd decat masa maxima
tehnic admisibild a vehiculului, cu exceptia semiremorcilor si a remorcilor cu axa centrala, la care
0 parte a masei maxime tehnic admisibile se repartizeaza vehiculului tractor.

2.3 Conditii specifice privind masele autovehiculelor M1 si ale remorcilor acestora:

2.3.1. Masa maxima tehnic admisibild a autovehiculului nu poate fi mai mica decat masa
proprie a autovehiculului plus masa de incéarcare conventionala ( nr. de locuri x 75 kg).

2.3.2. Masa maxima tehnic admisibild a remorcii cu dispozitiv de franare nu poate depasi
3500 kg. Masa remorcabild cu dispozitiv de franare a unui autovehicul nu poate depdsi masa
maxima tehnic admisibila a acestuia (in cazul autovehiculelor de teren, de 1,5 ori aceasta masa).

2.3.3. Masa maxima tehnic admisibild a remorcii fard dispozitiv de franare nu poate
depasi 750 kg. Masa remorcabila fara dispozitiv de franare a unui autovehicul nu poate depasi
jumatate din masa proprie a acestuia.

2.3.4. Masa maxima tehnic admisibild pe axa fata a autovehiculului nu poate fi mai mica
de 30% din masa maxima tehnic admisibila a acestuia.

2.4. Conditii specifice privind masele unui vehicul M, N si O, altele decat M1:

2.4.1. Masa maxima admisibild corespunzatoare axei (axelor) motoare trebuie sa
reprezinte cel putin 25% din masa maxima tehnic admisibila a autovehiculului;

2.4.2. Masa maxima admisibild corespunzatoare axei (axelor) directoare nu poate fi mai
mica decat 20% din masa maxima tehnic admisibila a vehiculului;

2.4.3. Autovehiculele trebuie sa poata dezvolta o putere de cel putin 5 kW pe fiecare tona
din masa maxima tehnic admisibild a ansamblului. in cazul autoremorcherelor, valoarea trebuie
sa fie de cel putin 2,2 kW/t.

2.5. In cazul autobuzelor si microbuzelor, masa pasagerilor (masa unui pasager stabilita
conform tabelului de mai jos Inmultita cu numarul pasagerilor) + masa proprie a vehiculului +
masa corespunzitoare bagajelor (100 kg pentru fiecare m® din volumul compartimentelor de
bagaje + 75 kg pentru fiecare m? din suprafata acoperisului previzut pentru transportul bagajelor)
+ masa maxima tehnic admisibild pe cupla de remorcare (dacd este montat dispozitivul pe
vehicul) nu trebuie sa fie mai mare decat masa maxima tehnic admisibila.

2.6. In tabelul de mai jos sunt prezentate valorile rezervate masei unui pasager, precum si
spatiul destinat acestuia in picioare:

Clasa vehiculului Masa pasagerului Spatiul conventional pentru un
(kg) pasager Tn picioare (m?/pasager)
Clasa 1si A™ 68 0,125
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Clasa Il 71" 0,15

ClasaIll si B 71" Fara pasageri in picioare

") Inclusiv 3 kg bagaj de mana

) Daci un vehicul din clasele II, IIT sau B trebuie s fie omologat si ca vehicul din clasele I sau
A, la omologarea pentru aceste clase nu trebuie sa se tind seama de masele bagajelor transportate
in spatiile de bagaje, care nu sunt accesibile din exteriorul vehiculului.

2.7. ABROGAT

2.8. Modificarea masei maxime tehnic admisibile a unui vehicul, n cazul in care are la
bazad o modificare constructiva, se acceptd daca sunt indeplinite cerintele tehnice aplicabile si sunt
respectate criteriile pentru clasificarea vehiculelor pentru categoria de omologare din care face
parte vehiculul final prevazute in Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al
Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr.
595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE, denumit in continuare Regulamentul (UE)
2018/858. In cazul schimbarii categoriei de omologare a vehiculului, certificatele de omologare
de tip privind sistemele, componentele si entitatile tehnice separate emise pentru vehiculul initial
pot fi acceptate, cu conditia ca cerintele tehnice aplicabile categoriei de omologare din care face
parte vehiculul initial sa fie identice sau mai stricte decat cele care se aplica pentru categoria de
omologare din care face parte vehiculul final.

2.8, Modificarea masei maxime tehnic admisibile a unui vehicul, in cazul in care nu are
la baza o modificare constructiva, se accepta numai in cazul vehiculelor din categoria N si O si
dacd sunt indeplinite cumulativ urmatoarele cerinte:

2.81.1. sunt respectate criteriile pentru clasificarea vehiculelor in categoria de omologare
N previzute in art. 4 alin. (1) lit. (b) si in anexa | partea A pct. 3 din Regulamentul (UE)
2018/858, respectiv criteriile pentru clasificarea vehiculelor in categoria de omologare O
prevazute n art. 4 alin. (1) lit. (¢) Regulamentul (UE) 2018/858.

2.81.2. in cazul schimbirii categoriei de omologare a vehiculului, trebuie si fie indeplinite
cerintele tehnice aplicabile pentru categoria de omologare din care face parte vehiculul final.
Certificatele de omologare de tip privind sistemele, componentele si entitatile tehnice emise
pentru vehiculul initial pot fi acceptate, cu conditia ca cerintele tehnice aplicabile categoriei de
omologare din care face parte vehiculul initial sa fie identice sau mai stricte decat cele care se
aplica pentru categoria de omologare din care face parte vehiculul final.

2.81.3. respectivul tip de vehicul este omologat de tip si la valoarea modificati a masei
maxime tehnic admisibile, fapt dovedit prin prezentarea certificatului de omologare de tip in
conformitate cu Directiva 97/27/CEE sau Regulamentul (UE) 1230/2012, dupa caz.

2.81.4. producitorul vehiculului sau reprezentantul acestuia in Romania procedeazi la
inlocuirea pldcutei initiale a producdtorului cu o alta care contine valoarea modificatd a masei
maxime tehnic admisibile.

2.9. In cazul modificarilor vehiculelor care afecteazi masa proprie a acestora (schimbarea
motorului cu unul cu un alt cod, modificarea numarului de locuri, modificarea/inlocuirea
suprastructurii etc.), noua repartitie de mase sau pozitia actuald a centrului de masa trebuie sa
respecte conditiile prezentei reglementiri. In cazul in care pozitia centrului de masa s-a modificat
semnificativ, omologarea individuald se poate acorda numai dacad rezultatele incercarilor de
stabilitate sunt favorabile.

3. Conditii privind dimensiunile

3.1. Dimensiunile vehiculului sunt cele stabilite de catre producatorul vehiculului si/sau
mentionate in documentele de omologare.

3.1.} Incepand cu 1 noiembrie 2014 vehiculele noi trebuie sa respecte cerintele cuprinse in
Regulamentul (UE) nr. 1230/2012

3.2. Vehiculele utilizate si, pana la data de 31 octombrie 2014, cele noi, trebuie sa respecte
cerintele de mai jos:
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Dimensiuni maxime admise | (m)

Lungime

Autovehicul 12,00
Remorca 12,00
Autobuz cu 2 axe 13,50
Autobuz cu 3 axe 15,00
Autobuz articulat 18,75
Latime

Autovehicule M1 2,50
Toate vehiculele, cu exceptia autovehiculelor M1, a vehiculelor izoterme si 555
frigorifice ’
Vehicule izoterme si frigorifice 2,60
Inaltime — toate vehiculele 4,00
Dist_anta ma?fimé intre axa pivotului de cuplare al semiremorcii si partea din spate a 1200
semiremorcii '
Distanta maxima masurata orizontal Intre axa pivotului si orice punct din partea din 2,04

fatd a semiremorcii

3.3. Prin derogare de la prevederile pct. 3.2, se poate acorda omologarea pentru vehiculele
care depasesc dimensiunile maxime impuse, in cazul vehiculelor cu adaptari ale caroseriei si/sau
echipamente speciale care nu permit incadrarea in aceste dimensiuni sau in cazul vehiculelor
destinate efectudrii de transporturi pentru incarcaturi indivizibile

3.4. Definitiile dimensiunilor de gabarit si elementele de care se tine cont la masurare
sunt urmatoarele:

3.4.1. lungimea vehiculului cuprinde toate elementele acestuia, inclusiv pe cele
proeminente aflate in fatd si in spate (bare de protectie, roata de rezerva etc.), cu exceptia
urmatoarelor componente:
stergdtoare si elemente ale instalatiei de spalat;
placi de inmatriculare fatd / spate;
sigilii vamale, inclusiv dispozitive de fixare si de protectie ale acestora;
elemente de cauciuc sau plastic in afara gabaritului;
echipament de iluminare / semnalizare;
oglinzi si alte dispozitive ajutatoare pentru vizibilitate indirecta;
prize de aer;
trepte de acces si dispozitive de agatare;
platforme si rampe de acces, daca in pozitia lor pliata (care corespunde starii vehiculului
pregatit de mers) ies din gabarit cu cel mult 300 mm;

e elemente de cuplare la autovehicule;

e dispozitive pentru fixarea prelatei, ca si protectiilor lor;
e parasolare exterioare;

e tevile de troleu de la vehiculele cu propulsie electrica.

3.4.2. latimea vehiculului cuprinde toate elementele acestuia, inclusiv pe cele fixe care
ies 1n relief la partea laterald (butucul rotilor, manerele usilor, barele de protectie etc.), cu
exceptia urmatoarelor componente:
sigilii vamale, inclusiv dispozitive de fixare si de protectie ale acestora;
dispozitive de fixare a prelatei si de protectie a acestora;
indicatoare pentru presiune critica in pneuri;
aparatori de noroi flexibile;
echipamentele de iluminat si semnalizare;
oglinzi laterale retrovizoare si alte dispozitive ajutatoare pentru vizibilitate indirecta;
scari retractabile;
pentru vehiculele de categoria M2 si M3, rampele de acces, platformele de ridicat si

24




echipamentele similare in ordine de mers, care nu depasesc cu mai mult de 10 mm laterala
vehiculului;
e deformadrile pneurilor la nivelul punctului de contact cu solul;

3.4.3. Tnaltimea vehiculului cuprinde toate elementele acestuia, inclusiv deflectorul si
pantografele (in pozitia coboratd), cu exceptia antenelor.

3.4.4. ampatamentul autovehiculului sau remorcii — distanta intre planele perpendiculare
pe planul longitudinal median al vehiculului si care trec prin centrele a douda axe consecutive.
Pentru vehiculele cu trei axe sau mai multe, se indicd ampatamentele intre rotile consecutive
incepand cu roata cea mai din fata spre roata cea mai din spate; ampatamentul total este suma
acestor distante. Ampatamentul semiremorcii reprezintd distanta de la axa pivotului de remorcare,
in pozitie verticald, la planul vertical continAnd axa primei osii a semiremorcii. In cazul
semiremorcilor cu doud sau mai multe axe, se aplica aceeasi reguld ca la un vehicul cu trei sau
mai multe axe.

3.4.5. ecartamentul unei axe — distanta dintre dreptele de intersectie ale planelor mediane
ale rotilor cu planul de sprijin. Pentru doud roti jumelate, planul median este planul echidistant
fata de flancul interior al unei roti si flancul exterior al celeilalte roti.

3.4.6. consola spate — distanta intre planul vertical ce trece prin centrele rotilor din spate
si un punct extrem din spate de pe vehicul, tinand cont de toate elementele fixate rigid pe vehicul.

3.5. Modificarile dimensiunilor unui vehicul sunt acceptate numai in limitele stabilite de
citre producitor. In cazul in care aceste limite au fost depasite, omologarea individuala se poate
acorda numai daca rezultatele incercarilor de manevrabilitate efectuate conform prevederilor
Directivei 97/27/CE sau Regulamentului UE 1230/2012, dupa caz, sunt favorabile.

3L, Sistemul de directie

31.1. Postul de conducere trebuie si fie situat pe partea stingi in raport cu planul median
longitudinal al autovehiculului. Sunt exceptate autovehiculele speciale utilizate in serviciile
publice comunitare (curdtenie stradald), precum si autovehiculele care au fost inmatriculate
ultima data intr-un alt stat membru al UE si care nu au suferit modificari in raport cu configuratia
de inmatriculare initiala. Pentru acestea din urma, in cazul autovehiculelor din categoriile M2 si
Ms, usile de serviciu vor fi amplasate pe partea dreapta, in raport cu planul median longitudinal al
autovehiculului.

4. Conditii privind sistemul de franare

4.1.  Ansamblul sistemelor de franare cu care este echipat un vehicul trebuie sa fie
compus din frana de serviciu, frina de securitate si frana de stationare.

4.1.1. Franare de serviciu - trebuie sa permita reducerea progresiva a vitezei si oprirea
automobilului si, dupa caz, a combinatiei de vehicule; echipamentul pentru franarea de serviciu
trebuie sd aiba doua circuite independente, fiecare circuit actionand cel putin doud roti amplasate
pe parti diferite. Conducatorul trebuie sd poatd obtine aceastd franare de pe locul sau de
conducere, fard sa ridice mainile de pe comanda directiei.

4.1.2. Frénare de securitate - franarea de securitate, care sd permitd reducerea progresiva
a vitezei si oprirea automobilului si, dupa caz, a combinatiei de vehicule, in cazul defectarii
echipamentului pentru franarea de serviciu. Conducatorul trebuie sd poatd obtine aceasta franare
de pe locul sau de conducere, pastrand cel putin o mana pe comanda directiei.

4.1.3. Franare de stationare - trebuie sa permitd mentinerea vehiculului imobilizat pe o
panta ascendentad sau descendentd de cel putin 18% (12% atunci cand autovehiculul tracteaza o
remorca incarcatd), chiar si in absenta conducatorului, elementele active ramanand mentinute in
pozitia de strangere prin intermediul unui dispozitiv cu actionare pur mecanicd. Conducatorul
trebuie sa poatd obtine franarea de pe locul sdu de conducere, cu exceptia remorcilor unde
sistemul de actionare al franei de stationare poate fi activat de catre o persoana aflatd langa
vehicul, pe sol.

4.2. Sistemele care asigurd franarea de serviciu, franarea de securitate si franarea de
stationare pot avea parti comune, daca sunt indeplinite urmatoarele conditii:

4.2.1. trebuie sa existe cel putin doud comenzi independente una de alta si usor
accesibile conducatorului de pe locul sau;
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4.2.2. comanda sistemului de franare de serviciu trebuie sa fie independentd de cea a
sistemului de franare de stationare;

4.2.3. daca functia sistemului de franare de securitate este preluata de sistemul de franare
de serviciu, acesta trebuie sa aiba doua circuite independente.

4.3. Vehiculele fabricate dupa 31 martie 2001 care fac parte din categoriile M2, M3, N2 si
N3 (cu exceptia celor cu mai mult de 4 axe), precum si O3 si O4 trebuie sa fie prevazute cu ABS.
Daca un autovehicul inmatriculat in Romania este transformat in categoria M2 sau Ms, acesta
trebuie prevazut cu ABS.

4.4. Remorcile apartinand categoriei O1 nu trebuie echipate in mod obligatoriu cu un
sistem de franare de serviciu; totusi, dacd o remorca din aceasta categorie este echipatd cu un
sistem de franare de serviciu, acesta trebuie sa corespunda acelorasi condifii ca si cele impuse
pentru categoria Oz.

4.5. Toate remorcile apartinand categoriei Oz trebuie sa fie echipate cu un sistem de
franare de serviciu actionat prin intermediul sistemului de franare al vehiculului tractor sau de
tipul prin inertie. Acest ultim tip nu va fi admis decat pentru remorci, nu §i pentru semiremorci.
Sistemul de franare prin inertie trebuie sa permita deplasarea spre inapoi a remorcii cu vehiculul
tractor. Pentru remorcile noi, dispozitivele utilizate in acest scop trebuie sa functioneze automat si
sa se decupleze automat atunci cand remorca se deplaseaza spre inainte. Pentru remorcile de
categoria O2 este autorizata si folosirea franei de serviciu electrica.

4.6. Toate remorcile apartinand categoriilor Os si Os trebuie sa fie echipate cu un sistem
de franare de serviciu actionat prin intermediul sistemului de franare al vehiculului tractor.

4.7. Sistemul de franare de serviciu trebuie sa actioneze pe toate rotile remorecii.

4.8. In cazul unui autovehicul autorizat si tracteze o remorca din categoria O3 sau Og,
sistemul de franare de serviciu al remorcii nu trebuie sa poata fi actionat decat concomitent cu
sistemul de franare de serviciu, sistemul de franare de securitate sau cel de stationare al
vehiculului tractor.

4.9. Autovehiculele care apartin categoriei M3 din clasele B, II sau III, precum si cele din
categoria N3 care pot sa tracteze o remorca de categoria O4, trebuie dotate cu frana de incetinire
(sistem de franare auxiliar, capabil sa genereze si sa mentina o fortd de franare pe o durata lunga
de timp, fard o scadere semnificativa a eficacitatii).

4.10. Vehiculele trebuie prevazute cu semnal de avertizare de culoare rosie vizibil chiar si
la lumina zilei, care sa indice defectarea sistemului de franare al vehiculului care impiedica frana
de serviciu sa asigure eficacitatea prescrisa si/sau scoaterea din functiune cel putin a unui circuit
independent al franei de serviciu.

5. Conditii privind instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa

5.1. Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa trebuie sa cuprinda dispozitivele
mentionate in anexa nr. 2.

5.2. ABROGAT

5.3. Autovehiculele la care postul de conducere este amplasat in partea dreapta in raport
cu planul longitudinal median al acestora, trebuie echipate cu faruri care emit un fascicul luminos
asimetric, orientat spre partea dreapta a drumului.

6. Conditii privind semnalizarea sonora

6.1. Avertizorul sonor trebuie sa emitd un sunet uniform si constant; spectrul sdu acustic
nu trebuie sa se modifice sensibil in timpul functionarii.

7. Conditii privind motorul si protectia mediului

7.1 Omologarea se acordd numai pentru autovehiculele pentru care se poate stabili, pe
baza de documente tehnice privind datele de omologare sau teste efectuate de un serviciu tehnic
notificat la Comisia Europeana, norma de poluare in conformitate cu legislatia comunitara
aplicabila 1n functie de categorie (norme EURO).

7.2 ABROGAT

7.3 ABROGAT

7.4 ABROGAT

7.5. Autovehiculele noi din categoriile M1, M2, N1 si N2 cu o masa de referinta de cel mult
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2.610 kg, trebuie sa corespundd prevederilor Regulamentului (CE) nr. 715/2007, cu aplicarea
valorilor-limita prevazute in tabelul 2 de la anexa I 1a Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (EURO
6), avand in vedere datele de intrare in vigoare prevazute in apendicele 6, anexa I din
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 sau 1n apendicele 6, anexa | din Regulamentul (UE) nr.
2017/1151. Se accepta ca alternativa prezentarea unui raport de incercare intocmit de un serviciu
tehnic notificat la Comisia Europeand, care atesta efectuarea testului de tip I din anexa III la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 sau din anexa XXI la Regulamentul (UE) nr. 2017/1151, cu
aplicarea valorilor-limita prevazute in tabelul 2 de la anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007
(EURO 6).

7.6 ABROGAT

7.7 Prin masa de referinta se intelege masa proprie a autovehiculului din care se scade
masa conducatorului auto de 75 kg si la care se adaugd o masa uniforma de 100 kg.

7.8 ABROGAT

7.9 Omologarea poate fi acordatd in baza Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si
autovehiculelor din categoriile M1, M2, N1 si N2, cu o masa de referinta de cel mult 2.840 kg si
care Indeplinesc conditiile prevazute de regulament si de masurile sale de punere in aplicare.

7.10 ABROGAT

7.11. Autovehiculele noi din categoriile M1, M2, N1 si N2 cu o0 masa de referinta mai mare
de 2.610 kg, precum si autovehiculele noi din categoriile M3 si N3 trebuie sd corespunda
prevederilor Regulamentului (CE) nr. 595/2009, cu aplicarea valorilor-limita precizate in anexa I
la Regulamentul (CE) nr. 595/2009 (EURO VI), avand in vedere datele de intrare in vigoare
precizate n apendicele 9, anexa I din Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

7.12 Omologarea unui autovehicul complet acordatd conform Regulamentului (CE) nr.
595/2009 si masurilor sale de punere in aplicare este valabila si pentru autovehiculul incomplet
respectiv cu o masa de referinta de pana la 2.610 kg.

7.13. Omologarea unui autovehicul acordata conform Regulamentului (CE) nr. 595/2009
si masurilor sale de punere in aplicare este valabild si pentru variantele si versiunile sale cu o
masa de referinta de peste 2.380 kg.

7.14. Tn cazul autovehiculelor utilizate provenite dintr-un SM, dacid norma de poluare
EURO nu se poate stabili pe baza documentelor tehnice privind datele de omologare, se acceptd
ca alternativa prezentarea unui raport de incercare intocmit de un serviciu tehnic notificat la
Comisia Europeana, care atestd efectuarea testului de tip I din anexa Il la Directiva 70/220/CEE,
din anexa Il la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 sau din anexa XXI la Regulamentul (UE) nr.
2017/1151, respectiv a testului de tip ESC, ELR si/sau ETC, dupa caz, din anexa III la Directiva
88/77/CE sau din anexa Il la Directiva 2005/55/CE, ori efectuarea testului de tip WHSC/WHTC,
dupa caz, din anexa III la Regulamentul (CE) nr. 582/2011, cu respectarea valorilor-limita
aplicabile 1n functie de categoria autovehiculului si norma de poluare EURO.

Prin exceptie de la prevederile pct. 7.1 autovehiculele utilizate provenite dintr-un SM
pentru care nu se poate stabili (pe bazd de documente tehnice privind datele de omologare sau
teste) norma de poluare EURO vor fi omologate, dar vor fi incadrate ca autovehicule non-EURO.

7.15. Autovehiculele utilizate provenite din alte state in afara SM trebuie sa respecte cel
putin valorile-limita privind incercarea de tip I precizate la linia A din tabelul de la pct. 5.3.1.4 al
anexei | la Directiva 70/220/CEE, modificata de Directiva 98/69/CE (EURO 3) sau cel putin
valorile-limita precizate la linia A a tabelelor de la pct. 6.2.1 al anexei I la Directiva 88/77/CEE,
modificatd de Directiva 1999/96/CE (EURO III), dupd caz, in functie de categoria
autovehiculului.

Tn cazul In care norma de poluare EURO nu se poate stabili pe baza documentelor tehnice
privind datele de omologare, se acceptd ca alternativa prezentarea unui raport de incercare
intocmit de un serviciu tehnic notificat la Comisia Europeana, care atesta efectuarea testului de
tip I din anexa 11 la Directiva 70/220/CEE, din anexa I1l la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 sau
din anexa XXI la Regulamentul (UE) nr. 2017/1151, respectiv a testului de tip ESC, ELR si/sau
ETC, dupa caz, din anexa III la Directiva 88/77/CE sau din anexa I11 la Directiva 2005/55/CE, ori
efectuarea testului de tip WHSC/WHTC, dupa caz, din anexa III la Regulamentul (CE) nr.
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582/2011, cu respectarea valorilor-limita aplicabile in functie de categoria autovehiculului si
norma de poluare EURO.

7.16. Instalarea pe autovehicul a unui sistem sau a unei componente de reducere a
emisiilor poluante este mentionatd in CIV numai daca aceastd modificare determina incadrarea
intr-o altd norma de poluare EURO in raport cu cea stabilitd la omologarea initiald, in sensul
trecerii la o norma de poluare EURO care exprima reducerea emisiilor poluante, si cu respectarea
urmatoarelor conditii:

a) se pune la dispozitia RAR o copie de pe certificatul de omologare/conformitate eliberat
de catre o autoritate competentd dintr-un SM care atestd incadrarea in noua normd de poluare
EURO;

b) se pune la dispozitia RAR un extras din raportul de incercare intocmit de un serviciu
tehnic notificat la Comisia Europeana care atestd efectuarea testului de tip I din anexa III la
Directiva 70/220/CEE, din anexa Il la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 sau din anexa XXI la
Regulamentul (UE) nr. 2017/1151, respectiv a testului de tip ESC, ELR si/sau ETC, dupa caz, din
anexa Il la Directiva 88/77/CEE sau din anexa Ill la Directiva 2005/55/CE, ori efectuarea
testului de tip WHSC/WHTC, dupa caz, din anexa III la Regulamentul (UE) nr. 582/2011, care sa
contina informatii cu privire la valorile emisiilor poluante obtinute in functie de tipul testului
efectuat pentru un autovehicul sau un motor reprezentativ pentru familiile din care acestea fac
parte.

¢) se pune la dispozitia RAR documentul de instalare pe autovehicul emis de atelierul care
a facut modificarea;

d) sistemul sau componenta respectivd este instalatd pe autovehicul in conformitate cu
certificatul de omologare/conformitate prevazut la lit. a);

e) sunt respectate cerintele privind emisiile poluante prevazute la pct. 8 din anexa nr. 2 la
RNTR 1.

Cerintele b) si c¢) nu sunt obligatorii in cazul in care in documentul de inmatriculare din
statul de provenienta au fost inscrise informatii privind modificarea normei de poluare.

In cazul in care cerintele mentionate la lit. a) — d) nu sunt indeplinite, stabilirea normei de
poluare EURO se realizeazd numai in baza prezentdrii unui raport de incercare pentru
autovehiculul sau motorul in cauzad, intocmit de un serviciu tehnic notificat la Comisia
Europeana, care atesta efectuarea testului de tip I din anexa III la Directiva 70/220/CEE, din
anexa Ill la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 sau din anexa XXI la Regulamentul (UE) nr.
2017/1151, respectiv a testului de tip ESC, ELR si/sau ETC, dupa caz, din anexa III la Directiva
88/77/CEE sau din anexa Il la Directiva 2005/55/CE, ori efectuarea testului de tip
WHSC/WHTC, dupa caz, din anexa Il la Regulamentul (UE) nr. 582/2011, cu respectarea
valorilor-limita aplicabile in functie de categoria autovehiculului si norma de poluare EURO.

7.17. Calibrarea sau recalibrarea software-ului unitatii de control electronic de gestiune a
motorului autovehiculului Tn vederea reducerii emisiilor poluante este mentionata in CIV numai
dacad prin aceastd operatiune se obtine modificarea normei de poluare EURO 1in raport cu cea
stabilitd la omologarea initiala, in sensul trecerii la 0 normd de poluare EURO care exprima
reducerea emisiilor poluante, si cu respectarea urmatoarelor conditii:

a) se pune la dispozitia RAR o copie de pe certificatul de omologare/conformitate eliberat
de catre o autoritate competentd dintr-un SM care atestd incadrarea in noua norma de poluare
EURO prin referire la actul de reglementare specific noii norme;

b) se pune la dispozitia RAR documentul de calibrare/recalibrare a software-ului unitatii
de control electronic de gestiune a motorului autovehiculului emis de atelierul care a efectuat
modificarea sau o confirmare a acestei modificari emisa de catre producator sau reprezentantul
acestuia in Romania;

¢) unitatea de control electronic de gestiune a motorului autovehiculului asupra careia s-a
efectuat calibrarea/recalibrarea software-ului poate fi identificata sau aceasta modificare poate fi
identificata pe autovehicul;

d) sunt respectate cerintele privind emisiile poluante prevazute la pct. 8 din anexa nr. 2 la
RNTR 1.
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In cazul in care cerintele mentionate la lit. a) - ¢) nu sunt indeplinite, stabilirea normei de
poluare EURO se realizeazd numai In baza prezentdrii unui raport de Incercare pentru
autovehiculul sau motorul In cauza, Intocmit de un serviciu tehnic notificat la Comisia
Europeana, care atesta efectuarea testului de tip I din anexa III la Directiva 70/220/CEE, din
anexa Il la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 sau din anexa XXI la Regulamentul (UE) nr.
2017/1151, respectiv a testului de tip ESC, ELR si/sau ETC, dupd caz, din anexa III la Directiva
88/77/CEE sau din anexa Ill la Directiva 2005/55/CE, ori efectuarea testului de tip
WHSC/WHTC, dupa caz, din anexa Il la Regulamentul (UE) nr. 582/2011, cu respectarea
valorilor limita-aplicabile in functie de categoria autovehiculului si norma de poluare EURO.

7.18. Tn cazul Tnlocuirii unui mas cu un mac sau a unui mac cu un mas, pentru
autovehiculele din categoriile M1 si N1 cu o0 masa de referinta de cel mult 2840 kg si care respecta
cel putin norma de poluare Euro 3 sau Euro III (mentionatd in CIV), norma de poluare EURO se
stabileste pe baza unui raport de incercare intocmit de un serviciu tehnic notificat la Comisia
Europeana care atesta efectuarea testului de tip I din anexa III la Directiva 70/220/CEE sau din
anexa Il la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, cu respectarea valorilor-limita aplicabile in functie
de categoria autovehiculului si a normei de poluare EURO initiale a autovehiculului care a fost
modificat.

7.181. Ca alternativi la efectuarea testelor precizate la pct. 7.5, 7.11, 7.14, 7.15, 7.16, 7.17
s1 7.18 se pot efectua incercari cu sisteme portabile de masurd a emisiilor poluante chimice,
conform metodologiilor precizate in reglementarile CE/UE aplicabile.

7.19. Omologarea individuala a autovehiculelor inmatriculate in Romania si la care s-a
efectuat inlocuirea motorului acestora este admisd numai dacd se mentine cel putin acelasi nivel
al emisiilor poluante.

8. Conditii privind caroseria

8.1. Proeminentele suprafetei exterioare a unui vehicul trebuie sa aiba raze de curburd mai
mari de 2,5 mm, Aceastd prescriptie nu se aplicd partilor suprafetei exterioare cu o proeminenta
mai mica de 5 mm, dar marginile indreptate 1n afara ale unor asemenea parti trebuie totusi tesite.

8.1.1 Pentru vehiculele din categoria M1 este necesar ca suprafata exterioard a acestora si
nu contind nici par{i ascutite sau taioase, nici proeminente indreptate spre exterior care, din cauza
formei, a dimensiunilor, a orientdrii sau duritatii lor, pot spori riscul sau gravitatea leziunilor
corporale cauzate unei persoane lovite sau atinse de caroserie in caz de coliziune. Este necesar ca
suprafata exterioara a vehiculelor sd nu comporte pdrti orientate spre exterior care pot acrosa
pietonii, biciclistii sau motociclistii. Aceste cerinte se verifica atunci cand vehiculul este cu usile,
gemurile si capacele de acces in pozitie inchisad. Cerintele nu se aplicad acelor parti ale suprafetei
exterioare a vehiculului care se gasesc la peste 2 metri inaltime, sub linia podelei sau amplasate
astfel incat, atat in condifii statice, cat si in conditii de functionare, sa nu poata fi atinse de o sfera
cu un diametru de 100 mm.

8.1% Cerintele de la pct. 8.1 si 8.1% se aplici si cabinelor autovehiculelor din categoria N,
in partea din fatd a peretelui posterior al cabinei, cu exceptia partilor suprafetei exterioare a
autovehiculului care se gasesc la peste 2 m indltime si cu exceptia partilor suprafetei exterioare a
autovehiculului care se gasesc sub un plan orizontal trecand prin centrul rotilor fatd sau sub un
plan orizontal situat la 50 cm deasupra solului, cel mai jos fiind luat in considerare.

8.13. Cerintele de la pet. 8.1 si 8.1% nu se aplicd vehiculelor din categoria O.”

8.2. Vehiculele noi din categoriile N2 si N3 trebuie sa fie echipate cu dispozitive de
protectie antilmpanare fata, cu exceptia celor din categoria N2 a caror masd maxima nu depaseste
7,5 tone si care au o garda la sol de maximum 400 mm. De asemenea, aceste prevederi nu se
aplica autovehiculelor de teren din categoriile N2 si N3 sau celor care, prin functia lor, nu pot
indeplini aceste cerinte.

8.2.1. Conditiile referitoare la dispozitivul de protectie antiimpanare fatd se considera
indeplinite daca forma si caracteristicile vehiculului tin locul acestuia.

8.2.2. Iniltimea sectiunii transversale a dispozitivului va fi de cel putin 100 mm la
vehiculele din categoria Nz, respectiv de cel putin 120 mm la vehiculele din categoria Ns.

8.2.3. Dispozitivul de protectie antilmpanare fatd trebuie montat pe vehicul astfel incat
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marginea sa inferioara sa se gaseascd la cel mult 400 mm de sol, atunci cand vehiculul nu este
incarcat.

8.3. Vehiculele trebuie sa fie echipate cu dispozitive de protectie antiimpanare spate.

8.3.1. Dispozitivele de protectie antiimpanare spate sunt alcatuite dintr-o traversa si
elemente de legatura la lonjeroane sau la componentele care le Tnlocuiesc si trebuie sd respecte
urmatoarele cerinte:

8.3.1.1. Dispozitivul trebuie montat cat mai aproape de partea din spate a vehicululut;

8.3.1.2. Cand vehiculul este neincarcat, partea inferioard a dispozitivului trebuie sa se afle
la cel mult de 550 mm de sol,

8.3.1.3. Latimea dispozitivului nu va depdsi ldfimea axei spate cea mai lata si nu va fi mai
scurta cu mai mult de 100 mm in fiecare parte;

8.3.1.4. Iniltimea sectiunii transversale a dispozitivului va fi de cel putin 100 mm.

8.3.1.5. Extremitatile laterale ale dispozitivului nu trebuie sd fie curbate spre Tnapoi si nu
vor prezenta muchii ascutite spre exterior;

8.3.1.6. Dispozitivul poate fi astfel conceput incat pozitia sa sa poatd fi modificata, dar
acesta trebuie sd poata fi blocat in pozitia de lucru ;

8.3.2. Un vehicul din categoriile M, N si O se considera ca indeplineste conditiile legate
de dispozitivul de protectie antiimpénare spate daca:

8.3.2.1. Este echipat cu un dispozitiv conform cu prevederile de mai sus;

8.3.2.2. Este conceput si/sau echipat in partea din spate astfel Incat forma caroseriei si
partile componente ale acesteia pot fi considerate ca inlocuitoare ale dispozitivului.

8.3.3. In cazul unui vehicul care apartine uneia dintre categoriile M1, M2, M3, N1, Ol sau
02, conditiile cu privire la protectia antiimpanare spate se considerd indeplinite daca garda la sol
in partea din spate a vehiculului neincércat nu depaseste 550 mm pe o ldfime care nu este mai
mica decat cea a axei spate cea mai lata cu mai mult de 100 mm in ambele parti. Conditia trebuie
indeplinita cel putin pe o linie situata la cel mult 450 mm fatd de extremitatea spate a vehiculului.

8.4. Vehiculele din categoriile N2, N3, O3, O4 trebuie sa fie echipate cu dispozitiv de
protectie laterala. Fac exceptie autotractoarele, remorcile destinate transportului materialelor
lungi indivizibile, precum si vehiculele speciale carora, din ratiuni practice, nu li se poate monta o
astfel de protectie laterala.

8.4.1. Dispozitivul de protectie laterald nu trebuie sa determine cresterea latimii
vehiculului. Marginea sa exterioara nu trebuie sa fie retrasa cu mai mult de 120 mm fata de
limitele laterale ale vehiculului, iar pe ultimii 250 mm inaintea rotilor din spate adancimea trebuie
sa fie de cel mult 30 mm. Dispozitivul de protectie laterala consta in suprafete plane continue sau
una sau mai multe sine orizontale.

8.4.2. Distanta intre sine trebuie sa fie de cel mult de 300 mm, iar sina trebuie sa aiba o
indltime a profilului de minim 50 mm pentru vehiculele din categoriile N2 si O3 si de minim 100
mm pentru vehiculele din categoriile N3 si O4.

8.4.3. Suprafata exterioard trebuie sd fie neteda sau ondulatd orizontal si, pe cat posibil,
continud. Pot exista suprapuneri, dar partea suprapusa trebuie sa fie indreptata spre spate sau in
jos. De asemenea, pot exista spatii libere pe directia longitudinald de maxim 25 mm.

8.4.4. Marginea din fata trebuie sa Indeplineasca urmatoarele conditii:

8.4.4.1. La autovehicule: la maxim 300 mm 1in spatele planului transversal tangent la
pneul ultimei roti din fata;

8.4.4.2. La remorci: la maxim 500 mm 1in spatele planului transversal tangent la pneul
ultimei roti din fata;

8.4.4.3. La semiremorci: la maxim 250 mm in spatele planului transversal al picioarelor
de sprijin si la maxim 2700 mm in spatele planului transversal al pivotului de cuplare.

8.4.4.4. Atunci cand marginea din fatd se afld intr-un spatiu liber, aceasta trebuie sa fie
constituitd dintr-un element vertical continuu care sa acopere toata Indlfimea protectiei laterale;
partile exterioare si din fata ale acestui element trebuie sa masoare, spre inapoi, cel putin:

- 50 mm pentru categoriile de vehicule N si O3;
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- 100 mm pentru categoriile de vehicule N3 si Og;

si sa fie curbate cu 100 mm spre interior.

8.4.4.5. In cazul in care cota de 300 mm ,,cade” in interiorul cabinei, protectia laterala
trebuie construitd astfel Incat aceasta sd atingd panourile cabinei. Se admite maxim 100 mm
spatiu liber dacd vehiculul are o cabina suspendatd sau rabatabila, caz in care dispozitivul de
protectie trebuie s fie curbat spre interior urmand un unghi care si nu depiseasca 45°. In acest
caz nu se mai aplicd prevederile subpct. 8.4.4.4.

8.4.5. Marginea din spate trebuie sa fie montata la maxim 300 mm fata de planul tangent
la pneul primei roti din spate.

8.4.6. Cand vehiculul este neincarcat, partea inferioara a dispozitivului trebuie sa nu se
afle la mai mult de 550 mm de sol.

8.4.7. Marginea superioara a dispozitivului trebuie sa se gaseasca la maxim 350 mm fata
de suprafata caroseriei ,tdiatd” sau atinsd de planul vertical tangent la partea exterioara a
pneurilor. Daca planul tangent nu ,taie” sau atinge caroseria, marginea superioard a protectiei
laterale trebuie sa fie la nivelul platformei de incarcare sau la cel putin 950 mm de sol. Daca
planul tangent ,taie” sau atinge caroseria la mai mult de 1300 mm de sol, marginea superioara a
dispozitivului trebuie sa fie la cel putin 950 mm de sol.

8.4.8. Protectia laterala trebuie sa fie rigida si montatd ferm pe vehicul.

8.5. Autovehiculele trebuie sa fie echipate cu rezervoare de combustibil care sa respecte
urmatoarele conditii:

8.5.1. Orificiile de aerisire trebuie sd fie concepute astfel Incat sa se evite orice risc de
incendiu;

8.5.2. Scurgerile de combustibil in cazul umplerii rezervorului trebuie sd nu ajunga pe
sistemul de evacuare; scurgerile trebuie directionate catre sol;

8.5.3. Rezervorul de combustibil nu trebuie instalat in habitaclu sau in alt compartiment
care face parte din habitaclu;

8.5.4. Rezervorul de combustibil nu trebuie sa constituie o suprafata (podea, perete sau
panou);

8.5.5. Trebuie separat de habitaclu de un perete despartitor cu orificii doar pentru cabluri;

8.5.6. Eventualele scurgeri din rezervor nu trebuie sa se prelingd in habitaclu;

8.5.7. Orificiul de umplere al rezervorului nu trebuie s se giseascd in habitaclu, in
compartimentul de bagaje sau in compartimentul motor;

8.5.8. Amplasarea rezervorului trebuie astfel realizata incat acesta sa fie protejat la un
impact din fata sau din spatele autovehiculului; in apropierea rezervorului nu trebuie sa existe
parti proeminente sau muchii ascutite.

8.5.9. Nu se acceptd Inlocuirea rezervorului sau montarea unui rezervor suplimentar daca
noile rezervoare sunt fabricate artizanal.

8.5.1 Omologarea unui vehicul din categoria N1 obtinut prin modificarea unui vehicul din
categoria M1 este admisa numai daca:

- vehiculul din categoria M1 supus modificarii este derivat dintr-un vehicul din categoria
N1; si

- vehiculul final din categoria Ni respecta cerintele in vigoare pentru incadrarea in
categoria Nai.

Prin vehicul din categoria M1 derivat din categoria N1 se intelege acel vehicul a carui
parte anterioara montantului caroseriei aflat in spatele geamurilor laterale fatd (montantul B) este
identica cu cea a unui tip de vehicul preexistent din categoria N1 avand o caroserie tip BB fara
geamuri laterale n spatele montantului B.

8.6. In Anexa nr.4 sunt precizate prevederile privind montarea de citre carosieri
individuali a suprastructurii si a platformei pentru incarcare la vehiculele utilitare.

8.7. Tn Anexa nr.5 sunt precizate prevederile privind protectia ocupantilor autovehiculelor
impotriva deplasarii marfurilor (incarcaturii).

9. Conditii privind amenajarea interioara

9.1. Autovehiculele trebuie dotate cu centuri de sigurantd conform anexei nr. 6.
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9.2. Centurile de siguranta trebuie sa fie inscriptionate lizibil, cu claritate si de nesters cu
marca de omologare in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 16 sau cu Directiva
77/541/CEE. Conditia se considera indeplinita si de catre centurile de siguranta care sunt marcate
conform normelor SAE sau DOT.

9.3. Scaunele autovehiculelor din categoriile M si N obtinute prin modificarea unor
autovehicule de baza din categoriile M sau N, trebuie sa fie omologate conform Regulamentului
CEE-ONU nr. 80, Regulamentului CEE-ONU nr. 17 sau Directivei 74/408 CEE si trebuie sa
respecte conditiile de marcare.

9.4. Solutiile tehnice utilizate pentru ancorajul centurilor de sigurantd ale scaunelor
autovehiculelor din categoriile M si N obtinute prin modificarea unor autovehicule de baza sau
incomplete din categoriile M sau N trebuie sa respecte prescriptiile de rezistenta specificate in
Regulamentul CEE-ONU nr. 14 sau in Directiva 76/115/CEE. Prescriptiile de rezistenta se
considera respectate daca sunt disponibile certificate de omologare sau rapoarte de incercari care
confirmd solutia de ancorare a centurilor utilizata pe tipul respectiv de vehicul. Rapoartele de
incercari ce contin metode de incercare virtuald sunt de asemenea acceptate. Pentru
autovehiculele din categoria N1 este acceptata si indeplinirea conditiilor de rezistenta valabile
pentru autovehiculele din categoria Mz, cu exceptia locurilor din fata.

9.5. Autovehiculele din categoriile M2 si Ms trebuie sa respecte prevederile care afecteaza
direct siguranta activd si pasivd, precum si pe cele privind amenajarea interioara din
Regulamentul CEE — ONU nr. 107. Aceste cerinte se considera indeplinite pentru autovehiculele
omologate CE de tip Tn conformitate cu Directiva 2001/85/CE.

10. Conditii privind vizibilitatea

10.1. Geamurile vehiculelor trebuie sa fie omologate si s poarte marca de omologare in
conformitate cu Directiva 92/22/CEE cu modificarile ulterioare sau cu Regulamentul 43 CEE-
ONU. Conditia se considera indeplinita si de catre geamurile care sunt omologate conform
normelor SAE sau DOT.

10.2. Geamurile aflate in campul de vizibilitate principal al conducatorului auto trebuie sa
asigure o transparentd de cel putin 75% pentru parbriz, respectiv 70 % pentru restul geamurilor.

10.3. Campul de vizibilitate principal al vehiculului este format din parbriz, geamurile
laterale fata si luneta. in cazul in care vehiculul este dotat si cu oglinda laterald dreapta, luneta nu
mai face parte din cdmpul principal de vizibilitate.

10.4. Nu este permisa diminuarea transparentei geamurilor aflate in cdmpul de vizibilitate
principal al vehiculului astfel incat sa nu se mai respecte prescriptiile subpct. 10.2.

10.4'. Elementele sau procedeele de diminuare a transparentei geamurilor trebuie si fie
certificate in conformitate cu legislatia in vigoare.

10.5. Vehiculele din categoriile M si N trebuie echipate cu cel putin un stergitor de
parbriz automat, adicad un dispozitiv care, atunci cand motorul vehiculului este pornit, poate
functiona fara alta interventie din partea conducatorului decét cea de pornire sau de oprire.

10.6. Vehiculele din categoriile M si N trebuie echipate cu cel putin un spaldtor de
parbriz, adica un dispozitiv ce serveste la Tnmagazinarea cel pufin a unui litru de lichid si
aplicarea acestuia pe suprafata exterioard a parbrizului, impreuna cu comenzile necesare pentru
pornirea sau oprirea dispozitivului.

10.7. Vehiculele din categoriile M si N trebuie echipate cu oglinzi retrovizoare in
conformitate cu tabelul din Anexa nr.7.

10.7.1. Oglinzile destinate montarii 1n interiorul vehiculului si In exteriorul acestuia se
impart Tn urmatoarele clase, indicate si prin marcarea lor pe oglinzi:

- clasa I: oglinzi retrovizoare interioare;

- clasa II: oglinzi retrovizoare exterioare principale ,,mari”;

- clasa 11: oglinzi retrovizoare exterioare principale ,,mici”;

- clasa IV: oglinzi retrovizoare exterioare cu unghi mare de vizibilitate;

- clasa V: oglinzi retrovizoare exterioare numite de proximitate (de parcare);

- clasa VI: oglinzi exterioare pentru vizibilitate frontala.

10.7.2. Oglinda retrovizoare interioarda trebuie sia poatd fi reglatd de conducatorul
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autovehiculului, agezat in pozitia normala de conducere.

10.8. Oglinda retrovizoare exterioard situatd pe partea conducdtorului autovehiculului
trebuie sa poatd fi reglatd din interiorul vehiculului cu usa inchisa, fiind acceptatd pentru acest
lucru si deschiderea ferestrei. Fixarea in pozitia doritd poate fi facuta din afara.

11. Conditii privind sistemul de rulare

11.1. Echiparea cu anvelope trebuie sa fie In concordantd cu indicatiile producatorului
vehiculului.

11.11. Anvelopele utilizate pe vehicule trebuie si fie omologate in conformitate cu
Directiva 92/23/CE Consiliului din 31 martic 1992 privind pneurile autovehiculelor si ale
remorcilor acestora, precum si montarea lor, Regulamentul CEE-ONU nr. 30 sau Regulamentul
CEE-ONU nr. 54, dupa caz.

11.2. Autovehiculele trebuie sa fie echipate cu dispozitive de protectie impotriva stropirii,
cu exceptia cazurilor in care forma caroseriei preia aceasta functie.

12. Conditii privind dispozitivele de cuplare

12.1. Dispozitivele de cuplare mecanicd intre autovehicule si remorcile lor inglobeaza
toate piesele si dispozitivele prin care se realizeazd legatura dintre vehiculele tractoare si
vehiculele tractate. De asemenea, includ si partile fixe sau detasabile destinate montarii, reglarii
sau actionarii dispozitivelor de cuplare.

Dispozitivele de cuplare trebuie sd poarte marca de omologare in conformitate cu

Directiva 94/20/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 30 mai 1994 privind
dispozitivele de cuplare mecanica ale autovehiculelor si ale remorcilor acestora, precum si fixarea
lor pe aceste vehicule sau cu Regulamentul CEE-ONU nr. 55.
RAR poate acorda derogare de la prevederile celui de al doilea alineat pentru dispozitivele de
cuplare cu alte dimensiuni decat cele prevazute in Directiva 94/20/CE sau in Regulamentul CEE-
ONU nr. 55 si utilizate pentru tractarea remorcilor din categoriile O1 s1 O2 numai dacad acestea
poartd marca de fabricatie a producatorului dispozitivelor de cuplare.

12.2. Dispozitivele de cuplare trebuie sa fie montate in mod corespunzator, iar sistemele
lor de inchidere si zavorare trebuie sd lucreze corect. Nu sunt admise crapaturi sau deformatii ale
pieselor din componenta dispozitivelor de cuplare.

12.3. Dispozitivele de cuplare pot fi:

12.3.1. Sferele de cuplare cu suport sunt dispozitive mecanice de cuplare care cuprind, pe
vehiculul tractor, o piesd sferica si suporti pentru legare la remorca prin intermediul unui cuplaj
cu articulatie sferica.

12.3.2. Cuplajele cu articulatie sferica sunt dispozitive mecanice de cuplare montate pe
protapul remorcilor pentru legare la vehiculele tractoare prin sfere de cuplare.

12.3.3. Dispozitivele de cuplare cu bolt sunt dispozitive mecanice de cuplare care cuprind,
pe vehiculul tractor, o furca de cuplare si un bolf de inchidere si blocare automata pentru cuplarea
remorcii printr-un ochet de cuplare.

12.3.4. Ochetii de cuplare sunt dispozitive mecanice de cuplare montate pe protapul
remorcilor, care cuprind un orificiu paralel destinat cuplarii dispozitivelor de cuplare automata cu
bolt.

12.3.5. Seile de cuplare sunt dispozitive de cuplare in forma de placa pentru utilizarea pe
autotractoare cu sa, cu inchidere si blocare automatd la cuplare, care sunt legate la pivotii de
cuplare.

12.3.6. Pivotii de cuplare sunt dispozitive de cuplare montate pe semiremorci §i care
efectueaza legarea la vehiculul tractor printr-o sa de cuplare.

13. Conditii privind amplasarea placilor de inmatriculare ale vehiculelor

13.1 Vehiculele trebuie sa fie dotate in fata si in spate cu cate un loc de amplasare a
placilor de inmatriculare, constand intr-o suprafatd dreptunghiulara pland sau aproape plana, cu
urmatoarele dimensiuni:

Lungime 520 mm sau Lungime 340 mm

Inaltime 120 mm Inaltime 240 mm

13.2 Centrul placutei de inmatriculare nu trebuie sa fie plasat la dreapta planului
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longitudinal de simetrie al vehiculului.

13.3 Pe 1nédltime, locul de amplasare a placilor de inmatriculare trebuie sa fie la minim
300 mm si maxim 1200 mm (2000 mm in cazul in care constructia vehiculului nu permite altfel)
de sol.

14. ABROGAT

15. ABROGAT

16. ABROGAT

17. Pentru autovehiculele noi din categoriile M2 si M3 este obligatorie echiparea cu un
sistem de incalzire independent, care trebuie sa fie omologat si sa poarte marca de omologare in
conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 122.

Pentru autovehiculele care au devenit M2 sau Ms prin transformare din alte categorii este
obligatorie echiparea cu un sistem de incdlzire independent, care trebuie sa fie omologat si sa
poarte marca de omologare in conformitate cu Directiva 2001/56/CE sau cu Regulamentul CEE-
ONU nr. 122.

CAPITOLUL V
Conditii constructive privind tractoarele agricole sau forestiere pe roti, avand cel putin
doua axe s§i 0 viteza maxima constructiva mai mare sau egala cu 6 km/h

1. Conditii privind elementele de identificare

1.1. Numarul de identificare trebuie sa fie poansonat (dupa caz, inscriptionat), in general
pe o componentd nedemontabild a principalului element de rezistenta al vehiculului, In forma si
folosind caracterele prevazute de catre producator sau o autoritate competenta din tara de
provenienta.

1.2. Placuta producator trebuie sa fie inscriptionata cel pufin cu numarul de identificare al
vehiculului §i cu masele maxime tehnic admisibile, in functie de tipurile de pneuri posibile de
utilizat. Dupa caz, se mai pot regasi informatii referitoare la producatorul vehiculului, motorizare,
tipul vehiculului respectiv, numarul de omologare CE.

2. Conditii privind masele

2.1. Masele maxime tehnice constructive (totald, pe axe, remorcabile, in autotren, pe
dispozitivul de cuplare, dupa caz), sunt preluate din indicatiile producatorului. Masa proprie a
vehiculului se stabileste prin cantarire in conditiile prezentei reglementari.

2.2. Independent de starea de incarcare a tractorului sarcina transmisa drumului prin rotile
axei din fata ale acestuia nu trebuie sd fie mai mica de 20 % din masa la gol a tractorului.

2.3. ABROGAT

3. Conditii privind dimensiunile

3.1. Dimensiunile maxime admise pentru aceste tipuri de vehicule sunt:

- Lungime: 12 m

- Latime: 2,55 m

- Inaltime: 4 m

4. Conditii privind sistemul de franare

4.1. Ansamblul sistemelor de franare cu care este echipat un tractor trebuie sa fie compus
din frana de serviciu si frana de stationare.

4.1.1. Franarea de serviciu trebuie sa permita controlul miscarii tractorului, cat si oprirea
sigurd, rapida si eficienta a tractorului la toate vitezele admise prin constructie si starile admise de
incarcare, in panta ascendenta si descendentd. Efectul ei trebuie sd fie gradat. Conducatorul
trebuie sd poatd obtine efectul franarii de la scaunul sdu, si sd poatd conduce in continuare
tractorul cu cel putin o méana. Sistemul de franare de serviciu trebuie sa actioneze cel putin asupra
rotilor unei axe. Frana de serviciu a tractorului poate sa fie compusa dintr-un mecanism de
franare dreapta si unul stanga. Trebuie sd fie posibild atit cuplarea lor in scopul unei actionari
comune, cat si decuplarea. Fiecare din cele doua mecanisme, dreapta si stianga, trebuie sa fie
echipate cu un sistem de reglare manual sau automat astfel Tncat sa fie posibild o intrare in
functiune simetric egala a franelor cuplate.
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4.1.2. Franarea de stationare trebuie sa permita retinerea in stare de repaus a tractorului si
in lipsa conducatorului, in panta ascendentd si descendenta, partile frAnate rimanand mentinute
franate cu ajutorul unui mecanism cu actiune pur mecanica. Aceasta poate fi obtinutd printr-0
frana care sa actioneze asupra transmisiei. Conducatorul trebuie sa poata obtine efectul franarii de
la scaunul sau, fiind admisa o actionare repetata pentru atingerea efectului prescris al franarii.

4.2. ABROGAT

5. Conditii privind instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa

5.1. Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa trebuie sa cuprinda toate elementele
mentionate in Anexa nr.2.

5.2. ABROGAT

6. Conditii privind semnalizarea sonora

6.1. Avertizorul sonor trebuie sd emitd un sunet uniform §i constant; spectrul sau acustic
nu trebuie sa se modifice sensibil in timpul functionarii.

7. Conditii privind motorul si protectia mediului

7.1. La omologarea in vederea primei inmatriculdri in Romania, tractoarele noi trebuie sa
respecte conditiile tehnice privind emisiile poluante prevdazute in Regulamentul (UE) nr.
167/2013 si in Regulamentul delegat (UE) nr. 2015/96.

7.2. Omologarea individuala a tractoarelor Tnmatriculate in Romania si la care s-a efectuat
inlocuirea motorului acestora este admisd numai daca se mentine cel putin acelasi nivel al
emisiilor poluante.

8. Conditii privind caroseria

8.1. Proeminentele suprafetei exterioare a unui tractor trebuie sa aiba raze de curburd mai
mari de 2,5 mm. Aceastd prescriptie nu se aplica partilor suprafetei exterioare cu o proeminenta
mai mica de 5 mm, dar marginile Indreptate in afara ale unor asemenea parti trebuie totusi tesite.

8.2. Tractoarele trebuie echipate cu dispozitive de protectie in caz de rasturnare
omologate, dupa cum urmeaza:

8.2.1. Tractoarele cu ecartament ingust (ecartament minim reglabil mai mic de 1150 mm)
pot avea cabina, cadru (cu 4 stalpi) sau rama in forma de ,,U” rasturnat montata fie in fata fie in
spatele postului de conducere;

8.2.2. Restul tractoarelor pot avea cabina sau cadru (cu 4 stalpi).

8.3. Rezervoarele de combustibil trebuie sa fie astfel montate incat sa fie protejate de
consecintele unui soc din fatd sau din spate; in apropierea rezervorului de combustibil nu trebuie
s existe nici un element proeminent, margini ascutite etc. Conductele de alimentare cu carburant
si orificiul de umplere trebuie sa fie instalate in exteriorul cabinei.

8.4. Tractorul poate fi prevazut cu o platforma de incarcare, ce trebuie sa indeplineasca
urmatoarele conditii:

8.4.1. Centrul de greutate al platformei de incarcare trebuie sa se situeze intre axe;

8.4.2. Dimensiunile platformei, trebuie sa fie astfel:

8.4.2.1. lungimea platformei sa nu depaseasca de 1,4 ori ecartamentul cel mai mare fata
sau spate al tractorului;

8.4.2.2. latimea nu trebuie sd depaseasca latimea maximad de gabarit a tractorului
neechipat;

8.4.3. Platforma trebuie sa fie dispusa simetric fata de planul median longitudinal al
tractorului;

8.4.4. Suprafata de Incarcare nu trebuie sd fie situatd la mai mult de 1,50 m deasupra
solului;

8.4.5. Montajul si tipul platformei trebuie sa fie astfel incat, cu o incarcare normala,
campul de vizibilitate al conducdtorului sa rdamand suficient si ca diferitele dispozitive
regulamentare de iluminare §i semnalizare luminoasa sa poatd sd-si indeplineasca in continuare
functia lor;

8.4.6. Platforma de incarcare trebuie sa fie demontabild; ea trebuie sa fie astfel fixata la
tractor incat sa fie Inlaturat orice pericol de desprindere accidentala.

8.5. Tractoarele sunt echipate cu "prize de fortd” (capatul arborelui de transmisie al
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tractorului, destinat sd transmitd miscarea la o masind). Priza de forta trebuie sd fie protejata
printr-un scut (aparatoare) de protectie fixat pe tractor astfel incat priza sa fie acoperita cel putin
sus si de ambele parti.

9. Conditii privind amenajarea interioara

9.1. Tractoarele trebuie sa fie echipate cu un scaun pentru conducatorul auto si, optional,
cu scaun sau scaune pentru insotitori. Scaunele insotitorilor trebuie sa fie fixate solid si, in functie
de tipul tractorului, sa fie legate convenabil de elemente al structurii (sasiu, dispozitiv impotriva
rasturndrii, platforma etc). Aceste elemente de structurd trebuie sa fie suficient de rezistente
pentru a putea susfine scaunele insotitorilor, incarcate. Echiparea scaunelor tractorului cu centuri
de siguranta este facultativa.

10. Conditii privind vizibilitatea

10.1. Tractoarele echipate cu cabina trebuie prevazute cu geamuri si stergatoare de parbriz
care sa asigure o vizibilitate corespunzatoare. Geamurile tractoarelor trebuie sa asigure o
transparenta minima de 75% pentru parbriz, respectiv 70 % pentru restul geamurilor.

10.2. Tractoarele trebuie sd fie echipate cel putin cu o oglinda retrovizoare exterioara
montatd in partea stangd a tractorului. Facultativ, tractoarele pot fi echipate cu oglinda
retrovizoare interioard si cu oglinda retrovizoare exterioard montata pe partea dreapta.

10.2.1. Oglinda retrovizoare exterioara trebuie sa fie vizibila prin portiunea din suprafata
parbrizului curatatd de stergatorul de parbriz, sau prin geamurile laterale daca tractorul este
echipat cu acestea.

10.2.2. Oglinda retrovizoare interioara trebuie sa poata fi reglatd de catre conducator din
pozitia sa de conducere.

11. Conditii privind sistemul de rulare

11.1. Echiparea cu anvelope trebuie sa fie in concordantd cu indicatiile producatorului
tractorului.

11.2. Anvelopele utilizate pe vehicule trebuie sd fie omologate in conformitate cu
Regulamentul CEE-ONU nr. 106.

12. Conditii privind dispozitivele de cuplare si remorcare

12.1 Tractoarele pot fi dotate cu unul sau mai multe tipuri de dispozitive de cuplare
mecanice neautomate sau automate, la care sa nu fie posibila decuplarea accidentala.

12.2. La dispozitivele de cuplare automate, pozitia blocat trebuie sa fie asigurata prin doua
elemente de asigurare independente unul de celalalt.

12.3. Sarcina staticd verticala maxima admisa pe dispozitivul de cuplare nu poate depasi
3000 Kkg.

12.4. Tipurile de dispozitivele de cuplare care pot fi montate pe tractor sunt de
urmatoarele tipuri:

- dispozitivul de cuplare tip cap de furca (cu bolt);

- carlig de cuplare;

- bara oscilanta (bara de cuplare).

12.5. Dispozitivele de cuplare trebuie sa fie montate Tn mod corespunzator, iar sistemele
lor de inchidere si zavorare trebuie sa lucreze corect. Nu sunt admise crapaturi sau deformatii ale
pieselor din componenta dispozitivelor de cuplare.

13. Conditii privind amplasarea placilor de inmatriculare ale tractoarelor

13.1. Tractoarele trebuie sa fie dotate in partea din spate cu loc de amplasare a placilor de
Tnmatriculare.

13.2. Acest loc de amplasare consta intr-o suprafatd dreptunghiulara plana sau aproape
plana, avand cel putin urmatoarele dimensiuni:

- lungime 255 sau 520 mm,

- latime 165 sau 120 mm.

14. ABROGAT

15. Tractoarele cu viteza maxima constructiva mai mare de 40 km/h (categoria T5) trebuie
sa corespunda suplimentar conditiilor prevazute la subpct. 26.1. — 32.1. din anexa nr. 2 la
sectiunea 3 din RNTR 2.
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CAPITOLUL VI
Conditii tehnice privind constructia si echiparea vehiculelor cu doua si trei roti, si a
cvadriciclurilor (denumite in continuare motocicluri)

1. Conditii privind elementele de identificare

1.1. Numarul de identificare trebuie sa fie poansonat (dupa caz, inscriptionat), in general
pe o componenta nedemontabila a principalului element de rezistenta al vehiculului, in forma si
folosind caracterele prevazute de catre producator sau o autoritate competentd din tara de
provenienta.

1.2. Placuta producatorului trebuie sd fie inscriptionatd cel pufin cu numadarul de
identificare al vehiculului. Dupd caz, se mai pot regdsi informatii referitoare la producatorul
vehiculului, nivelul zgomotului n stationare, masele maxime tehnic admisibile, motorizare, tipul
vehiculului respectiv sau numarul de omologare CE.

2. Conditii privind masele

2.1. Masa maxima tehnic admisibild a motociclurilor este cea declarata de producétor.

2.2. Masele la gol ale motociclurilor cu 3 sau 4 roti sunt urmatoarele:

2.2.1. motociclurile cu 3 roti: 270 kilograme pentru mopede, 1000 kilograme pentru
tricicluri (masele bateriilor pentru propulsie ale vehiculelor electrice nu sunt luate in calcul);

2.2.2. motociclurile cu 4 roti: 350 kilograme pentru cvadricicluri usoare; 400 kilograme
pentru cvadricicluri, altele decét cele usoare, destinate transportului de persoane; 550 kilograme
pentru cvadricicluri, altele decat cele usoare, destinate transportului de marfuri (masele bateriilor
pentru propulsia vehiculelor electrice nu sunt luate in calcul). Pentru vehiculele din categoriile
L6e si L7e destinate transportului de marfuri si concepute pentru a fi echipate cu suprastructuri
interschimbabile, masa totala a acestor suprastructuri nu va intra in calculul masei la gol si este
consideratda ca facand parte din sarcina utild. O suprastructura este consideratd ca
interschimbabild daca ea poate fi usor demontata de pe sasiu-cabina fard utilizarea unor scule.

2.2.3. Prin masa la gol (masa fara incarcatura) se intelege masa motociclului pregatit
pentru utilizare normala si echipat dupa cum urmeaza:

- cu echipamentul suplimentar necesar doar pentru utilizarea normala;

- cu echipamentul electric complet, incluzand dispozitivele de iluminare si semnalizare
luminoasa montate de producitor;

- cu instrumentele si dispozitivele prevazute de producator;

- cu cantitatea corespunzatoare de lichide (cu exceptia combustibilului) pentru a se asigura
functionarea corecta a tuturor componentelor motociclului.

2.3. Sarcina utild declaratd de producator pentru autovehicule cu trei sau patru rofi nu
trebuie sa depaseasca:

2.3.1 pentru mopede cu trei roti: 300 kilograme

2.3.2. pentru cvadriciclurile usoare: 200 kilograme

2.3.3. pentru tricicluri:

2.3.3.1. destinate transportului de marfuri: 1500 kilograme;

2.3.3.2. destinate transportului de persoane: 300 kilograme;

2.3.4. pentru cvadricicluri altele decat usoare:

2.3.4.1. destinate transportului de marfuri: 1000 kilograme;

2.3.4.2 destinate transportului de persoane: 200 kilograme.

2.4 Masa maxima remorcabild a motociclurilor nu trebuie sa depaseasca 50% din masa lor
proprie.

3. Conditii privind dimensiunile

3.1. Dimensiunile maxime autorizate ale motociclurilor sunt:

- lungime: 4,00 metri

- latime: 1,00 metri pentru mopede cu doua roti, 2,00 metri pentru restul vehiculelor

- inaltime: 2,50 metri

4. Conditii privind sistemul de franare

4.1. Motociclurile cu doua roti:
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4.1.1. Trebuie sa fie echipate cu doua dispozitive de franare de serviciu, cu comenzi §i
transmisii independente, unul actionand cel putin pe roata din fata, celalalt actionand cel putin pe
roata spate.

4.1.2. Cele doua dispozitive de franare de serviciu pot avea o frind comund In masura in
care o defectiune a uneia dintre ele nu are incidenta asupra eficientei celeilalte.

4.1.3. Frana de stationare nu este obligatorie.

4.2. Motocicleta cu atag trebuie sa fie echipata cu dispozitivele de franare care sunt cerute
si pentru cazul cand nu ar exista atas; daca acestea permit obtinerea eficientei cerute n timpul
incercarilor vehiculului cu atas, nu este necesara frana pe roata atasului; frana de stationare nu
este obligatorie.

4.3. Mopedul cu trei roti trebuie sa fie echipat:

4.3.1. fie cu doud dispozitive independente de franare de serviciu, care impreuna
actioneaza simultan franele tuturor rotilor;

4.3.2. fie cu un sistem de franare de serviciu care actioneaza singur franele tuturor rotilor
si cu un dispozitiv de franare auxiliar, care poate fi frana de stationare.

4.3.3. De asemenea, orice moped cu trei roti trebuie sd fie echipat cu un dispozitiv de
franare de stationare care actioneaza cel putin pe roata (rotile) unei axe. Dispozitivul de franare
de stationare, care poate fi unul dintre cele prevazute la punctul 4.3.1, trebuie sd fie independent
de dispozitivul care actioneaza asupra celeilalte axe.

4.4. Motociclul cu trei sau patru roti trebuie sa fie echipat cu:

4.4.1. Un dispozitiv de franare de serviciu, comandat cu piciorul, care actioneaza franele
tuturor rotilor si cu un dispozitiv de franare auxiliar, care poate fi frina de stationare;

4.4.2. Un dispozitiv de franare de stationare care actioneaza cel putin asupra rotilor unei
axe. Comanda dispozitivului de frinare de stationare trebuie sa fie independentd de comanda
franei de serviciu.

5. Conditii privind instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa

5.1. Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa trebuie sa cuprinda toate elementele
mentionate in Anexa nr.2.

6. Conditii privind semnalizarea sonora

6.1. Avertizorul sonor trebuie sd emita un sunet uniform si constant; spectrul sau acustic
nu trebuie sa se modifice sensibil in timpul functionarii.

7. Conditii privind motorul si protectia mediului

7.1. La omologarea in vederea primei inmatriculdri in Romania, motociclurile noi trebuie
sd respecte conditiile tehnice privind emisiile poluante prevazute in Regulamentul (UE) nr.
168/2013 si in Regulamentul delegat (UE) nr. 134/2014.

7.2. Omologarea motociclurilor inmatriculate in Romania si la care s-a efectuat inlocuirea
motorului acestora este admisd numai dacd se mentine cel putin acelasi nivel al emisiilor
poluante.

8. Conditii privind caroseria

8.1. Vehiculele cu doua rotfi trebuie sd fie prevazute cu cel putin un suport pentru
asigurarea stabilitatii lor in stationare, atunci cand nu sunt mentinute intr-o pozitie statica de o
persoana sau prin mijloace externe. Vehiculele care au roti jumelate, nu trebuie sa fie echipate cu
suporturi de sprijin.

8.2. Suportul de sprijin trebuie sa fie un suport lateral sau un suport central. De asemenea
se acceptd si montarea simultana a ambelor tipuri de suport.

8.3. Atunci cand suportul este articulat la partea inferioara a vehiculului sau sub acesta,
extremitatea exterioara a suportului de sprijin trebuie sa se deplaseze spre partea din spate a
vehiculului pentru a fi fixat in pozitia Inchisd sau de mers.

9. Conditii privind vizibilitatea

9.1. Motociclurile trebuie sa fie echipate cu un numdr minim de oglinzi retrovizoare
conform tabelului de mai jos:

Categoria vehiculului Numar oglinzi retrovizoare

Moped 1
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Motocicleta 2

Triciclu si cvadriciclu 2
9.2. Motociclurile carosate trebuie previzute si cu oglinda retrovizoare interioara. In cazul
in care caroseria nu permite montarea unei astfel de oglinzi sau nu este asigurata vizibilitatea n
partea din spate, echiparea trebuie sa cuprindd doud oglinzi laterale, in partea stdnga si in partea
dreapta.

9.3. Geamurile motociclurilor carosate trebuie sa asigure o transparentd de minim 75%
pentru parbriz, respectiv 70 % pentru restul geamurilor aflate Tn campul de vizibilitate principal al
motociclului.

Nu este permisd diminuarea transparentei geamurilor aflate in campul de vizibilitate
principal al vehiculului astfel incat sa nu se mai respecte prescriptiile primului alineat.

Elementele sau procedeele de diminuare a transparentei geamurilor trebuie sa fie
certificate in conformitate cu legislatia in vigoare.

10. Conditii privind sistemul de rulare

10.1. Echiparea cu anvelope trebuie sa fie in concordantd cu indicatiile producatorului
motociclului.

10.2. Anvelopele utilizate pe vehicule trebuie sda fie omologate in conformitate cu
Directiva 97/24/CE, Regulamentul CEE-ONU nr. 30, Regulamentul CEE-ONU nr. 54,
Regulamentul CEE-ONU nr. 64 sau Regulamentul CEE-ONU nr. 75, dupa caz.

11. Conditii privind amplasarea placilor de inmatriculare ale vehiculelor

11.1. Motociclurile trebuie sa fie astfel construite incat sa existe spatiul necesar pentru
montarea unei placi de inmatriculare in spate. De asemenea, acest loc trebuie prevazut cu cel
putin un dispozitiv de iluminare a placii de inmatriculare.

11.2. Dimensiunile spatiului pentru montarea placii de inmatriculare spate a
autovehiculelor cu doua sau trei roti sunt urmatoarele:

11.2.1. Mopede si cvadricicluri usoare fara caroserie:
latime: 100 mm latime: 145 mm

Sau
inaltime: 175 mm inaltime: 125 mm

11.2.2. Motociclete, tricicluri pana la o putere maxima de 15 kW si cvadricicluri altele
decat cele usoare, fara caroserie:

latime: 280 mm, inaltime: 210 mm.
11.2.3. Tricicluri cu o putere maxima mai mare de 15 kW, cvadricicluri usoare, cu
caroseria montata si cvadricicluri altele decat cele usoare, cu caroseria montata:

lungime 520 mm sau lungime 340 mm
inaltime 120 mm inaltime 240 mm
12. ABROGAT

Capitolul VI

Conditiile tehnice pe care trebuie sa le indeplineasca masinile autopropulsate pentru lucrari
pentru a obtine atestatul tehnic

1. Mase si dimensiuni

1.1. Masa maxima tehnic admisibila (masa totald maxima autorizatd) se defineste ca masa
maxima a masinii autopropulsate pentru lucrari, in functie de constructia si performantele sale, si
care este declarata de producatorul acesteia.

1.2. Se defineste masa proprie a masinii autopropulsate pentru lucrari ca masa acesteia
fara incarcatura in ordine de mers (inclusiv dispozitivul de protectie in caz de rasturnare, daca
este cazul, excluzand accesoriile optionale, dar cu lichid de racire, lubrifianti, carburant, unelte si
conducator — se presupune ca masa conducatorului este de 75 kg).

Masa proprie se stabileste daca este posibil pe baza documentelor producétorului sau prin
cantdrire.

1.3. Dacd determinarea maselor de la pct. 1.1. si 1.2. nu este posibild, acestea nu se
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mentioneaza in atestatul tehnic.

1.4. In atestatul tehnic se mentioneazi lungimea, latimea si iniltimea utilajului,
determinate Tn baza documentelor producatorului sau prin masurare. Masurarea se efectueaza cu
masina autopropulsata pentru lucrari fara incarcatura in ordine de mers.

2. Amplasarea placilor de inregistrare

2.1. Maginile autopropulsate pentru lucrari trebuie sa fie dotate in partea din spate cu loc
de amplasare a placilor de inregistrare.

2.2. Acest loc de amplasare consta intr-o suprafatd dreptunghiulard plana sau aproape
pland, avand cel putin urmatoarele dimensiuni:

- lungime 255 sau 520 mm,

- latime 165 sau 120 mm.

3. Avertizorul sonor

Avertizorul sonor trebuie sa emita un sunet uniform si constant; spectrul sdu acustic nu
trebuie sd se modifice sensibil in timpul functionarii.

4. Oglinzi retrovizoare

4.1. Oglinzile retrovizoare trebuie sa fie fixate astfel incat sd rdmana in pozitie stabild in
conditiile normale de conducere a masinii autopropulsate pentru lucrari.

4.2. Magsinile autopropulsate pentru lucrari trebuie sa fie echipate cu cel putin o oglinda
retrovizoare exterioara, montata in partea stanga a acestora.

4.3. Oglinda retrovizoare exterioara trebuie sd fie vizibila prin portiunea din suprafata
parbrizului curdtata de stergatorul de parbriz sau prin geamurile laterale, daca masina
autopropulsata pentru lucrari este echipata cu acestea.

4.4. Campul de vizibilitate al oglinzii retrovizoare exterioare din stanga trebuie sa fie
astfel incat conducdtorul sa poata vedea spre spate cel putin acea portiune pland a drumului pana
la orizont, situata la stinga planului paralel cu planul vertical longitudinal median, care trece prin
extremitatea stangd a 1a{imii masinii autopropulsate pentru lucrari.

5. Campul de vizibilitate si stergiatoarele de parbriz

5.1. Campul de vizibilitate al masinii autopropulsate pentru lucréri cu cabina este format
din parbriz si geamurile laterale fata.

5.2. Nu este permisa nici o obturare parfiald sau totala a cAdmpului de vizibilitate, cu
exceptia stalpilor cabinei si a oglinzilor retrovizoare.

5.3. Maginile autopropulsate pentru lucrdri cu cabind trebuie prevazute cu cel putin un
stergator de parbriz, care sa actioneze in zona de vizibilitate a conducatorului.

5.4. Campul de actiune al stergatorului de parbriz trebuie sd asigure o vizibilitate clara
spre inainte, corespunzatoare unui arc de cerc cu raza de cel putin 8 m in interiorul campului de
vizibilitate.

5.5. Viteza stergatorului de parbriz trebuie sa fie de cel putin 20 de cicluri pe minut.

6. Sistemul de directie

6.1. Comanda directiei reprezintd componenta actionatd direct de conducdtor pentru
dirijarea masinii autopropulsate pentru lucrari.

6.1.1. Comanda directiei trebuie sa fie usor de utilizat. Sensul de miscare a comenzii
trebuie sa corespunda cu sensul in care se intentioneaza modificarea directiei.

6.2. Mecanismul de transmisie este ansamblul de elemente cuprins intre comanda si rotile
directoare. Transmisia poate fi mecanica, hidraulica, pneumatica, electrica sau combinata.

6.3 Sistemul de directie nu trebuie sa prezinte pierderi excesive de fluid de lucru si nici
jocuri excesive in articulatii.

7. Sistemul de franare

7.1. Sistemul de franare cu care este echipatd o masind autopropulsatd pentru lucrari
trebuie sa fie compus din frana de serviciu si frana de stationare.

7.2. Sistemul de franare de serviciu trebuie sa actioneze cel putin asupra rotilor unei axe.

7.3. Conducatorul trebuie sa poatd obtine efectul franarii de la scaunul sau si sa poata
conduce 1n continuare masina autopropulsata pentru lucrari cu cel putin o mana.

7.4. Franarea de stationare trebuie sd permitd retinerea in stare de repaus a masinii
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autopropulsate pentru lucrari si in lipsa conducatorului, in pantd ascendenta si descendenta,
partile franate ramanand mentinute franate cu ajutorul unui mecanism cu actiune pur mecanica.
Aceasta poate fi obtinutd si printr-o frand care sa actioneze asupra transmisiei. Conducatorul
trebuie sa poata obtine efectul frandrii de la scaunul sau, fiind admisa o actionare repetata pentru
atingerea efectului prescris al franarii.

7.5. Masinile autopropulsate pentru lucrari trebuie sd respecte si prevederile privind
eficacitatea sistemului de franare prevazute la pct. 1 din anexa nr. 2 la RNTR 1, specifice
tractoarelor. Daca verificarea eficacitatii nu se poate face conform prevederilor respective,
verificarea sistemului de franare se poate face si prin probe in parcurs.

7.6. Verificarea sistemului de franare prin probe Tn parcurs se va face:

7.6.1 pentru frana de serviciu, printr-o franare brusca de la viteza de 30 km/h (sau, dupa
caz, de la viteza maxima constructiva, daca aceasta este mai mica de 30 km/h), observandu-se
dacd vehiculul franeaza si daca nu se inregistreaza abateri importante de la traiectoria rectilinie in
timpul franarii.

7.6.2 pentru frana de stationare, printr-o franare brusca de la viteza de 15 km/h (sau, dupa
caz, de la viteza maxima constructiva, daca aceasta este mai mica de 15 km/h), observandu-se
dacd vehiculul franeaza si daca nu se inregistreaza abateri importante de la traiectoria rectilinie in
timpul franarii.

8. Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa

8.1. Conditii privind farurile cu lumini de drum

8.1.1. Prezenta: facultativa

8.1.2. Numar: 2 sau 4; culoare: alb sau galben

8.1.3. Martor de conectare: dacda existd aceste faruri, martorul de conectare este
obligatoriu

8.2. Conditii privind farurile cu lumina de intalnire

8.2.1. Prezenta: obligatorie

8.2.2. Numar: 2; pentru masinile autopropulsate pentru lucrari echipate pentru montarea
frontala a uneltelor este permisa montarea a inca doud faruri suplimentare, la o inaltime care nu
depaseste 3m, daca legaturile electrice sunt concepute astfel incat cele doua perechi de faruri cu
lumina de Intalnire sa nu poata fi aprinse in acelasi timp. Culoare: alb sau galben

8.2.3. Martor de conectare: facultativ

8.3. Conditii privind farurile de ceata

8.3.1. Prezenta: facultativa

8.3.2. Numar: doua; Culoare: alb sau galben

8.3.3. Martor de conectare: facultativ

8.4. Conditii privind lampile de mers Tnapoi

8.4.1. Prezenta: facultativa

8.4.2. Numadr: una sau doud. Culoare: alb

8.4.3. Martor de conectare: facultativ

8.5. Conditii privind lampile indicatoare de directie

8.5.1. Prezenta: obligatorie

8.5.2. Numar:

Exista 4 variante de echipare:

8.5.2.1. Doua lampi in fata si doud lampi in spate, in acelasi bloc optic, pentru fiecare
laterald a vehiculului. Aceasta variantd se poate folosi in cazul tractoarelor cu lungimea de pana
la 4,6 m.

8.5.2.2. Doua lampi in fatd, doud lampi laterale, in acelasi bloc optic, pentru fiecare
laterald a vehiculului, si doud lampi in spate

8.5.2.3. Doua lampi 1n fata, doua lampi laterale si doud lampi in spate

8.5.2.4. Doua lampi 1n fata si doud lampi in spate

8.5.3 Culoare: galben sau rosu

8.5.4. Martor de conectare: obligatoriu

8.6. Conditii privind lampile de avarie: identic cu subpct. 8.5
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8.7. Conditii privind lampile de stop

8.7.1. Prezenta: obligatorie

8.7.2. Numar: doua. Culoare: rosu.

8.7.3. Martor de conectare: facultativ

8.8. Conditii privind lampile de pozitie fata

8.8.1. Prezenta: obligatorie

8.8.2. Numar: doua sau 4

8.8.3. Culoare: alb sau galben (daca lampa este inclusa intr-un bloc optic galben)

8.8.4. Martor de conectare: obligatoriu

8.9. Conditii privind ldmpile de pozitie spate

8.9.1. Prezenta: obligatorie

8.9.2. Numar: 2; culoare: rosu

8.9.3. Martor de conectare: obligatoriu

8.10. Conditii privind lampile ceata spate

8.10.1. Prezenta: facultativa

8.10.2. Numar: una sau doud

8.10.3. Culoare: rosu

8.10.4. Martor de conectare: obligatoriu

8.11. Conditii privind 1ampile de staionare

8.11.1. Prezenta: facultativa

8.11.2. Numar: doua lampi in fatd si doud lampi in spate sau o lampa pe o laterald a
vehiculului si una pe cealalta laterald, dar vizibile atat din fatd, cat si din spate

8.11.3. Culoare: alb sau galben (daca lampa este inclusa intr-un bloc optic galben) in fata
si rosu 1n spat

8.11.4. Martor de conectare: facultativ

8.12. Conditii privind lampile de gabarit

8.12.1. Prezenta: facultativa

8.12.2. Numar: doud lampi in fatd si doud 1dmpi in spate sau o lampa pe o laterald a
vehiculului si una pe cealalta laterala, dar vizibile atat din fata, cat si din spate

8.12.3. Culoare: alb in fata si rosu in spate

8.12.4. Martor de conectare: facultativ

8.13. Conditii privind proiectoarele de lucru

Nu sunt specificate niciun fel de conditii. Daca exista un astfel de dispozitiv de iluminare,
acesta nu poate fi combinat cu nici o alta lampa. Martorul de conectare este facultativ

8.14. Conditii privind catadioptrii spate netriunghiulari

8.14.1. Prezenta: obligatorie

8.14.2. Numar: doua sau 4

8.14.3 Culoare: rosu

8.15. Conditii privind lampile speciale de avertizare (girofar)

8.15.1. Prezenta: facultativa

8.15.2. Culoare: galben

8.16. Dispozitivele de iluminare cu care este echipatd masina autopropulsatd pentru
lucrari trebuie sa functioneze corespunzator.

9. Geamurile

9.1. Geamurile masinilor autopropulsate pentru lucrari trebuie sa fie securizate sau
stratificate. Geamurile din plastic rigide sau flexibile sunt admise, cu exceptia parbrizului.

9.2. Geamurile maginilor autopropulsate pentru lucrari trebuie sa asigure o transparenta
minimd de 75% pentru parbriz, respectiv 70 % pentru geamurile laterale din dreptul
conducétorului.

9.3. Nu este permisa diminuarea transparentei geamurilor aflate in caAmpul de vizibilitate
principal al vehiculului astfel incat sa nu se mai respecte prescriptiile de la pct.9.2.

10. Numarul de identificare
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10.1. Numarul de identificare trebuie sa fie poansonat (dupa caz, inscriptionat), in general
pe o componenta nedemontabila a principalului element de rezistenta al vehiculului, in forma si
folosind caracterele prevazute de catre producator sau o autoritate competentd din tara de
provenienta.

10.2. Pentru numirul de identificare, trebuie folosite litere latine si cifre arabe. In
componenta numdrului de identificare nu se admite folosirea literelor I, O si Q si nici a
cratimelor, asteriscurilor si a altor semne speciale.

In cazul in care in numairul de identificare sunt incluse si literele I, O, Q, cratime,
asteriscuri sau alte semne speciale, RAR va atribui §i poansona un numar de identificare nou, care
sa respecte cerinta de la primul paragraf.

11. Emisiile poluante

Masinile autopropulsate pentru lucrari, noi, trebuie sa respecte conditiile tehnice privind
emisiile poluante prevazute in Directiva 97/68/CE sau in Regulamentul (UE) nr. 2016/1628,
incepand cu termenele de punere in aplicare prevazute in anexa III la Regulament.

12. Anvelope
Anvelopele utilizate pe masinile autopropulsate pentru lucrari trebuie sa fie prevazute cu marcaje
in ceea ce priveste dimensiunile acestora, indicii de sarcind si de viteza.

13. Derogari

RAR poate excepta masinile autopropulsate pentru lucrari de la indeplinirea anumitor
cerinte prevazute In prezentele reglementari, daca aceste cerinte nu sunt compatibile cu modul lor
de functionare sau cu destinatia lor ori daca aceste cerinfele nu sunt aplicabile vehiculului
respectiv. Derogarea poate fi acordata numai dacd se constatd ca sistemele, unitatile tehnice
separate sau componentele care fac obiectul derogarii 1si indeplinesc rolul functional in conditii
de siguranta atat pentru acel vehicul, cat si pentru ceilalti participanti la trafic si nu este afectata
in mod semnificativ protectia mediului. Aceasta se poate realiza prin impunerea respectarii unor
conditii alternative.

CAPITOLUL VI
Dispozitii finale

1. Prevederile prezentelor reglementari vor putea fi detaliate si precizate atunci cand este
necesar, in scopul aplicarii lor unitare, prin instructiuni si dispozitii specifice emise de RAR, fara
ca acestea sa modifice sau sa completeze cadrul legal instituit; precizdrile constituie parte
integranta a reglementarilor privind omologarea individuala, eliberarea cartii de identitate si
certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere

2. Anexele nr. 1 - 10 fac parte integranta din prezentele reglementari.
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Anexa nr. 1 la reglementari

(fatd)
Catre, R
REGISTRUL AUTO ROMAN
Reprezentanta RAR:
CERERE
ACTIVITATE RAR

Subsemnatul (subsemnata) .
cu domiciliul in , Str. , nr. ,
bl. , SC. , ap. , judetul / sectorul

avand CNP *):

cunoscand dispozitiile art. 320-323 din Codul Penal privind falsul si uzul de fals, solicit:

¢  Omologare individualad e Eliberare/modificare CIV

e Certificare autenticitate e Redobandire CI

e Alta activitate RAR:

pentru vehiculul descris prin: marca / tip ;

numar identificare )

culoare , numar inmatriculare

Declar pe propria raspundere ca titularul actului de detinere al vehiculului cu datele de mai sus este

(nume, prenume / denumire)

are codul de identificare **):

si ca subsemnatul (subsemnata) sunt reprezentantul acestuia.

De asemenea declar ca sub aspect material ma oblig sd suport consecintele dispozitiilor art. 1349-1374 din Codul
Civil pentru eventualele pagube ce le voi cauza tertilor in cazul folosirii abuzive sau nelegale de catre subsemnatul
(subsemnata) a datelor si/sau documentelor obtinute de la Registrul Auto Roman.

Am luat la cunostintd, prin semnarea prezentei, ca existd posibilitatea ca vehiculul sd nu indeplineasca conditiile
tehnice si juridice pentru efectuarea prestatiilor solicitate. De asemenea consimt in mod expres ca datele personale de mai
sus sa fie prelucrate de catre RAR in conformitate cu reglementarile legale in vigoare ***).

Data Semnatura

*) Cod numeric personal pentru persoane fizice romane sau seria si numéarul actului de identitate pentru persoane fizice
straine.

**) Cod unic de inregistrare pentru persoane juridice, cod numeric personal pentru persoane fizice romane sau seria si
numarul actului de identitate pentru persoane fizice straine.

***) Precizari privind destinatia datelor, precum si drepturile prevazute de lege, pe verso.
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(verso)
Datele de mai jos se completeazi de reprezentantul RAR :

CODURI TARIFARE

(***) Precizari privind datele personale

Va informam cé datele declarate de catre dumneavoastra servesc exclusiv desfasurarii activitatii Registrului Auto
Roméan, care mentine un istoric al activitatilor efectuate asupra vehiculelor, iar utilizarea lor respecta integral prevederile
legale n vigoare privind protectia datelor personale.

Datele pe care ni le comunicati cu ocazia solicitdrii unei activitéti specifice domeniului de activitate al RAR nu
sunt puse la dispozitia vreunui beneficiar, colaborator sau tert al RAR, cu exceptia autoritatilor abilitate prin lege sa le
solicite. Datele sunt preluate de catre RAR asa cum au fost furnizate de dumneavoastra si nu este necesara corectarea lor in
timp, ca urmare a aparitiei unor modificari.

De asemenea va aducem la cunostinta obligativitatea completarii tuturor datelor de pe fata formularului; in caz
contrar nu se va da curs solicitarii dumneavoastra.

Potrivit legislatiei aplicabile [Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului privind
protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor
date si de abrogare a Directivei 95/46/CE] beneficiati de urmétoarele drepturi:

- dreptul la informare - puteti solicita informatii privind activitatile de prelucrare a datelor dvs. personale;

- dreptul la rectificare - puteti solicita rectificarea datelor personale inexacte sau completarea acestora;

- dreptul la stergerea datelor (,,dreptul de a fi uitat”) - puteti solicita stergerea datelor, in cazul in care prelucrarea
acestora nu a fost legala sau in alte cazuri prevazute de lege;

- dreptul la restrictionarea prelucrarii - puteti solicita restrictionarea prelucrdrii in cazul in care contestati
exactitatea datelor, precum si in alte cazuri prevazute de lege;

- dreptul de opozitie - puteti sa va opuneti prelucrarii datelor dvs. cu caracter personal in conditiile art. 21 din
Regulamentul (UE) 2016/679;

- dreptul la portabilitatea datelor - puteti primi, in anumite conditii, datele personale pe care ni le-ati furnizat, intr-
un format care poate fi citit automat sau puteti solicita ca respectivele date sa fie transmise altui operator;

- dreptul de a depune plangere - puteti depune plangere fatd de modalitatea de prelucrare a datelor personale la
Autoritatea Nationald de Supraveghere a Prelucrarii Datelor cu Caracter Personal;

- dreptul de retragere a consimtdmantului - in cazurile in care prelucrarea se intemeiaza pe consimtdmantul dvs., il
puteti retrage oricand. Retragerea consimtdmantului va avea efecte doar pentru viitor, prelucrarea efectuatd anterior
retragerii ramanénd 1n continuare valabila;

- drepturi suplimentare aferente deciziilor automate - puteti cere si obtine interventia umané cu privire la respectiva
prelucrare, va puteti exprima propriul punct de vedere cu privire la aceasta si puteti contesta decizia.

Va puteti exercita aceste drepturi, fie individual, fie cumulat, foarte usor, prin simpla transmitere a unei solicitari la
sediul nostru din Bucuresti, Calea Grivitei 391A, sector 1, la nr. de fax 0213181754, 0213181772 sau prin e-mail la
protectiadatelor@rarom.ro.

in plus, RAR a numit un responsabil pentru protectia datelor care poate fi contactat daci exista nelamuriri cu
privire la orice aspect ce tine de protectia datelor personale, prin transmiterea unei cereri la datele de contact anterior
mentionate.

In situatia in care doriti verificarea exactititii datelor personale in evidentele RAR, puteti adresa o cerere institutiei
noastre, in care sunteti rugati sa precizati motivul verificarii. Puteti solicita rectificarea, actualizarea sau stergerea datelor
incomplete sau inexacte, precum si transformarea in date anonime a celor a caror prelucrare nu este conforma legii, in
masura 1n care prezentati si o argumentare din care sa rezulte clar motivele intemeiate ale solicitarii.

CONDUCEREA RAR

45



Anexa nr. 2 la reglementari

Conditii privind instalarea pe vehicule a dispozitivelor
de iluminare si semnalizare luminoasa

Vehicule din categoriile M, N si O
1. Lumini de drum
a. Prezenta:
1. Obligatorie pentru categoriile M si N;
i1. Interzisa pentru categoria O.
b. Numar: doud sau 4 faruri cu lumina alba. Pentru vehiculele din categoria Ns se accepta inca
douad lumini de drum suplimentare. Vehiculele echipate deja cu 4 faruri ce pot fi mascate nu pot fi
dotate cu doud faruri suplimentare decit daca acestea din urma sunt destinate semnalizarii
luminoase, constand dintr-o aprindere intermitenta la intervale scurte la conducerea de zi.
c. Conectare: se aprind simultan sau perechi. La trecerea lumini de fintalnire - lumini de
drum se va aprinde cel putin o pereche de lumini de drum. La trecerea lumini de drum - lumini de
intalnire se vor stinge toate luminile de drum.
d. Martor de conectare: prezenta obligatorie.
2. Lumini de Tntélnire
a. Prezenta :
1. Obligatorie pentru categoriile M si N;
i1. Interzisa pentru categoria O.
b. Numar: 2 faruri cu lumina alba.
c. Conectare: La trecerea lumini de drum - lumini de intalnire se vor stinge toate luminile de
drum. La trecere lumini de intalnire - lumini de drum, luminile de intalnire pot ramane aprinse.
d. Martor de conectare: facultativ.
3. Lumini de ceata fata
a. Prezenta:
1. facultativ pentru categoriile M si N;
ii. interzis pentru categoria O.
b. Numar: 2 cu lumina alba sau galben.
c. Conectare: aprinderea si stingerea sa fie independentd de functionarea farurilor cu lumini de
drum sau de intalnire.
d. Martor de conectare: facultativ.
4. Lumini de mers Tnapoi:
a. Prezenta:
1. Obligatorie pentru autovehiculele din categoriile M si N, precum si remorcile din categoriile
02, O3, si Og;
ii. Facultativa pentru categoria Ox.
b. Numar: 1 sau 2 de culoare alba.
c. Conectare: la comanda cutiei de viteze, atunci cand contactul este pus.
d. Martor: facultativ.
5. Lampi indicatoare de directie
a. Prezenta: obligatorie
b. Numar:
1. Pentru categoriile M si N: doua in fata, doud in spate (optional inca doud pentru categoriile Mz,
M3, N2, N3);
ii. Pentru categoria O: doua in spate (optional inca doua laterale pentru categoriile O2, O3 sau Oa).
Culoare: galben sau rosu.
c. Conectare:
1. independent de orice alta lumina;
ii. toate lampile de pe aceeasi parte trebuie aprinse sau stinse din aceeasi comanda, acestea
urmand sa clipeasca sincron;
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iii. In cazul tractarii unei remorci, comutatorul trebuie si preia si comanda luminii indicatoare de
directie a acesteia.

d. Martor de conectare: obligatoriu optic si / sau acustic.

6. Avarie

a. Prezenta: obligatorie - reprezintd functionarea simultana a lampilor indicatoare de directie.

b. Numar: ca in cazul lampilor indicatoare de directie. Culoare: galben sau rosu.

c. Conectare: comanda distincta fata de restul luminilor. Conectarea trebuie sa fie posibila si cand
contactul nu este pus.

d. Martor de conectare: obligatoriu

7. Lampa stop

(S1 - lampa stop cu intensitate constanta; S2 - lampa stop cu intensitate variabila zi / noapte; S3 —
lampd stop situatd deasupra S1 sau S2 si al cdrei centru de referin{d este situat in planul
longitudinal median al vehiculului)

a. Prezenta:

I. obligatorie S1 sau S2;

ii. obligatorie S3 la M1 inmatriculate (fabricate) dupa data de 1 ianuarie 2007 si la N1 (cu exceptia
sasiurilor-cabina si a celor cu spatiu pentru incarcatura deschis) inmatriculate (fabricate) dupa
data de 1 ianuarie 2007,

iii. facultativ S3 la M2, M3, N2, N3 si O.

Culoare: rosu.

b. Numar: 2 lampi S1 sau 2 lampi S2 si, pentru autovehiculele M1, o lampa S3. Este posibila si
montarea a 2 lampi S3 sau a unei lampi S3 decalate fatd de planul median daca acesta nu se afla
pe un panou fix al caroseriei. Daca nu existd lampa S3, la toate categoriile cu exceptia M1 si N,
se mai pot monta doua 1dmpi suplimentare S1 sau S2 la o distantd, pe Indl{ime, de minim 600 mm
fatd de cele obligatorii.

c. Conectare: la actionarea pedalei de frana. Lampile pot fi actionate si de frana de Incetinire sau
de un dispozitiv similar.

d. Martor de conectare: facultativ. Daca acesta exista, acesta trebuie sd nu clipeasca si sa se
aprinda in cazul functionarii defectuoase a lampilor.

Lampa S3 nu trebuie incorporata intr-un alt echipament de iluminare-semnalizare.

Lampa S3 poate fi montat in exteriorul caroseriei sau in interiorul acesteia.

8. Echipament iluminare al numarului de inmatriculare

a. Prezenta: obligatorie

b. Numar: 1 sau 2 de culoare alba.

9. Lampi de pozitie fata

a. Prezenta:

1. Obligatorie pentru M si N;

ii. Obligatorie pentru remorci mai late de 1600 mm, facultativa pentru restul.

b. Numar: doua de culoare alba sau galbena.

c. Conectare: aprindere si stingere simultana.

d. Martor de conectare: obligatoriu.

10.Lampi de pozitie spate

a. Prezenta: obligatorie;

b. Numar: 2 de culoare rosie. Optional, pentru M2, M3, N2, N3, Oz, O3, Os se mai pot instala doua
lampi de pozitie atunci cand nu sunt instalate lampi de gabarit ;

c. Conectare: aprindere si stingere simultand;

d. Martor de conectare: obligatoriu. Trebuie sa fie combinat cu cel al lampilor de pozitie fata.

11. Lampi de ceata spate

a. Prezenta: facultativa.

b. Numar: 1 sau 2 de culoare rosie;

c. Conectare:

1. Lampa sau lampile de ceatd spate sd nu se poatd aprinde decat atunci cand farurile cu lumina de
drum, farurile cu lumina de intalnire sau farurile de ceata fata sunt si ele aprinse;
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ii. Lampa sau lampile de ceata spate sa se poata stinge independent de orice alt far;

- lampa sau lampile de ceata spate pot continua sa functioneze pana cand lampile de pozitie sunt
stinse si trebuie sd rdmana stinse pand cand vor fi reaprinse in mod deliberat;

- un avertizor, cel putin acustic, in plus fatd de martorul obligatoriu, se declanseaza atunci cand
contactul este tadiat sau cheia de contact este retrasa si usa conducatorului este deschisa, daca
lampile indicate la paragraful i. sunt aprinse sau stinse, in timp ce intrerupatorul lampilor de ceata
spate este conectat;

1v. Sub rezerva dispozifiilor enuntate la paragrafele 1. si iii., functionarea lampii sau a lampilor de
ceatd spate trebuie sd fie independenta de aprinderea ori stingerea oricarei alte lampi.

d. Martor: obligatoriu.

12. Lampi de parcare

a. Prezenta: facultativa pe autovehicule care nu depasesc 6 m lungime si 2 m lafime. Interzisa pe
oricare alte vehicule

b. Numar: fie 2 in fata si 2 in spate, fie cate o lampa pe fiecare latura. Culoare: alb in fata, rosie in
spate sau galben auto daca sunt reciproc incorporate cu lampile de directie laterale ori cu lampile
de pozitie laterale.

c. Conectare: lampile de parcare aflate pe aceeasi parte a vehiculului sa poatd fi aprinse
independent de alt echipament de iluminat chiar i cand contactul nu este pus.

d. Martor de conectare: facultativ

Functionarea acestor lampi poate fi asigurata prin aprinderea simultand a lampilor de pozitie fata
si spate situate de aceeasi parte a vehiculului.

13. Lampi de gabarit

a. Prezenta: obligatorie pe vehicule cu ldfime mai mare de 2,10 m; facultativa pe vehicule cu
latimea cuprinsa intre 1,80 m si 2,10 m. Pe autosasiuri, lampile de gabarit spate sunt facultative
(vor fi montate pe suprastructurd);

b. Numar: doua vizibile din fata si douad vizibile din spate. Culoare: alb in fata si rosu in spate.

c. Conectare: sa poata fi actionate simultan.

d. Martor de conectare: acelasi cu cel de la lampile de pozitie.

Lampile vizibile din spate si din fata, situate pe aceeasi parte a vehiculului, pot fi combinate Intr-
un singur echipament. Distanta in plan transversal dintre o lampa de gabarit si lampa de pozitie
corespunzatoare trebuie sa fie de minim 200 mm.

14. Catadioptri spate netriunghiulari

a. Prezenta: obligatorie la autovehicule, facultativa la remorci, cu conditia de a fi grupate cu alte
echipamente de semnalizare luminoasa.

b. Numar: 2 de culoare rosie.

Suprafata iluminata poate avea parti comune cu suprafata aparenta a oricarei lampi spate.

15. Catadioptri spate triunghiulari

a. Prezenta: obligatorie la remorci, interzisa la autovehicule.

b. Numar: 2 de culoare rosie. Montare: triunghiul cu varful in sus.

Nici un echipament de iluminat nu poate fi plasat in interiorul triunghiului.

16. Catadioptri fatd netriunghiulari

a. Prezenta: obligatorie pe remorci si pe autovehiculele cu faruri escamotabile; facultativa pe
celelalte autovehicule.

b. Numar: 2. Culoare identica cu lumina primita (catadioptri albi sau incolori);

Suprafata iluminata a catadioptrilor poate avea parti comune cu suprafata aparentd a oricarui
echipament de iluminat situat in fata.

17.Catadioptri laterali netriunghiulari

a. Prezenta: obligatorie pe orice autovehicul cu lungimea de peste 6 m si pe orice remorca,
facultativa pentru restul autovehiculelor.

b. Numar: in functie de lungimea vehiculului, din 3 m in 3 m (4 m daca structura vehiculului nu
permite respectarea prescriptii). Culoare: galben. Catadioptri laterali spate pot fi si rosii dacd sunt
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grupati cu lampile de pozitie spate, cu lampile de gabarit spate, cu lampile de ceatad spate, cu
lampile de parcare sau cu lampile de pozitie laterale spate rosii.

Suprafata iluminata a catadioptrilor laterali poate intersecta suprafata aparenta a oricarei alte
lampi laterale. De asemenea, catadioptrii laterali pot fi inclusi in lampile de pozitie laterale.

18. Lampi de pozitie laterale

a. Prezenta: pe toate vehiculele a caror lungime depdseste 6 m, in afara de autosasiuri. Lampa cu
marcajul SM1 se foloseste pentru toate categoriile de vehicule, lampa cu marcajul SM2 poate fi
folositd numai pe M1. Pe vehicule din categoriile M1 si N1 cu lungime sub 6 m pot fi folosite
lampi de pozitie laterale cu condifia ca acestea sd completeze vizibilitatea geometrica redusa a
lampilor de pozitie fatd si spate.

b. Numar: in functie de lungimea vehiculului, din 3 m in 3 m (4 m daca structura vehiculului nu
permite respectarea prescriptii). Culoare: galben; lampile de pozitie laterale spate pot fi totusi
rosii daca sunt grupate, combinate sau reciproc incorporate cu lampile de pozitie spate, cu lampile
de gabarit spate, cu lampile de ceata spate sau cu lampile de parcare spate.

c. Conectare: sa poata fi actionate simultan;

d. Martor de conectare: facultativ (functia trebuie sa fie preluatd de martorul pentru lampile de
pozitie).

Vehicule din categoria T

1. Faruri cu lumini de drum

a. Prezenta: facultativa

b. Numar: 2 sau 4; Culoare: alb sau galben.

c. Martor de conectare: obligatoriu.

2. Faruri cu lumina de intalnire

a. Prezenta: obligatorie

b. Numar: 2; Pentru tractoarele echipate pentru montarea frontald a uneltelor, sunt permise
montarea a incd doud faruri suplimentare la o inaltime care nu depaseste 3000 mm, daca
legaturile electrice sunt concepute astfel incat cele doud perechi de faruri cu lumina de intalnire
sa nu poata fi aprinse in acelasi timp. Culoare: alb sau galben.

c. Martor de conectare: facultativ.

Se pot monta in acelasi bloc optic lumini de drum si lumini de intalnire numai daca farul cu
lumini de drum nu este pivotant odata cu schimbarea directiei de deplasare.

3. Faruri de ceata

. Prezenta: facultativa.

. Numar: 2; Culoare: alb sau galben.

. Martor de conectare: facultativ.

. Lampi de mers inapoi

. Prezenta: facultativa.

. Numar: 1 sau 2. Culoare: alb.

. Martor de conectare: facultativ.

. Lampi indicatoare de directie

. Prezenta: obligatorie.

. Numar:

Exista 4 variante de echipare:

- doud lampi in fatd si doua lampi in spate in acelasi bloc optic pentru fiecare laterala a
vehiculului. Aceastd varianta se poate folosi in cazul tractoarelor cu lungimea de pana la 4,6 m;

- doua lampi in fata, doua lampi laterale, in acelasi bloc optic pentru fiecare laterald a vehiculului
si doua lampi in spate;

- doua lampi 1n fata, doua lampi laterale si doud lampi in spate;

- doud lampi 1n fata si doud lampi in spate.

Culoare: galben sau rosu.

c. Martor de conectare: obligatoriu.

6. Lampi avarie: identic cu punctul 5

7. Lampi de stop

oPbMO TR |IRO o
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a. Prezenta: obligatorie.

b. Numar: 2. Culoare: rosu.

c. Martor de conectare: facultativ.

8. Lampi de pozitie fata

a. Prezenta: obligatorie.

b. Numar: doua sau 4. Culoare: alb sau galben (daca lampa este inclusa intr-un bloc optic galben).
c. Martor de conectare: obligatoriu.

9. Lampi de pozitie spate

a. Prezenta: obligatorie.

b. Numar: 2; Culoare: rosu.

c. Martor de conectare: obligatoriu.

10. Lampi ceatd spate

a. Prezenta: facultativa.

b. Numar: 1 sau 2; Culoare: rosu.

c. Martor de conectare: obligatoriu.

11. Lampi stationare

a. Prezenta: facultativa.

b. Numar: 2 lampi In fatd si 2 lampi In spate, sau o lampa pe o laterald a vehiculului si una pe
cealalta laterala, dar vizibile atat din fatd cat si din spate; Culoare: alb sau galben (daca lampa
este inclusd intr-un bloc optic galben) in fata si rosu In spate.

c. Martor de conectare: facultativ.

12. Lampi de gabarit

a. Prezenta: facultativa.

b. Numar: 2 lampi In fatd si 2 lampi in spate, sau o lampa pe o laterald a vehiculului si una pe
cealalta laterala, dar vizibile atat din fata cat si din spate; Culoare: alb in fatd si rosu in spate.

c. Martor de conectare: facultativ.

13. Proiectoare de lucru

Nu sunt specificate nici un fel de conditii. Daca exista un astfel de dispozitiv de iluminare, acesta
nu poate fi combinat cu nici o alta lampa. Martorul de conectare este facultativ.

14. Catadioptrii spate netriunghiulari

a. Prezenta: obligatorie.

b. Numar: 2 sau 4; Culoare: rosu.

15. Catadioptrii laterali netriunghiulari:

a. Numar: 2 sau 4;

b. Culoare: galben auto.

16. Lampa numar:

a. Prezenta: obligatorie

b. Numar si pozitionare astfel incat sa ilumineze placa de numar spate. Culoare alba.

c. Martor de conectare: facultativ.

Remorcile tractoarelor agricole si forestiere trebuie sa respecte toate conditiile privind instalatia
de iluminare si semnalizare luminoasa precizate pentru remorcile autovehiculelor din categoriile
M si N.

Vehicule din categoria L

Tip lumini Conditii Motocicluri | Motocicluri Motocicluri | Motocicluri | Motocicluri
Lle L2e si L6e L3e L4e L5esi L7¢
Faruri de drum | 1.Prezenta | Facultativa | Facultativa Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie
2.Numar 1sau?2 1sau 2 1lsau?2 lsau?2 1sau?2
3.Culoare Alb Alb Alb Alb Alb
4.Martor Facultativ Facultativ Facultativ Obligatoriu | Obligatoriu
Faruri de | 1.Prezenta | Obligatorie | Obligatorie Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie
intalnire 2.Numar 1sau 2 1 sau 2 1sau2 1sau2 1sau 2
3.Culoare Alb Alb Alb Alb Alb
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4.Martor Facultativ Facultativ Facultativ Facultativ Facultativ
Lampi 1.Prezenta | Facultativa | Obligatorie — | Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie
indicatoare caroserie
directie inchisa;
Facultativa —
caroserie
deschisa
2.Numar 2 pe fiecare | 2 pe fiecare | 2 pe fiecare | 2 pe fiecare | 2 pe fiecare
parte parte parte parte parte
3.Culoare Galben sau | Galben sau | Galben sau | Galben sau | Galben sau
rosu rosu rosu rosu rosu
4.Martor Facultativ Facultativ Obligatoriu | Obligatoriu | Obligatoriu
Lampi stop 1.Prezenta | Obligatorie | Obligatorie Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie
2.Numar 1sau 2 1sau 2 1sau?2 2sau3 (una|l sau 2
pe atas) (daca
latimea >
1300 mm,
obligatoriu
2)
3.Culoare Rosu Rosu Rosu Rosu Rosu
4.Martor Interzis Interzis Interzis Interzis Interzis
Lampi pozitie | 1.Prezentd | Facultativa | Obligatorie Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie
fata 2. Numar 1sau?2 1sau?2 1lsau?2 2sau3(una|l1 sau 2
pe atas) (daca
latimea >
1300 mm,
obligatoriu
2)
3.Culoare Alb sau | Alb sau | Alb sau | Alb sau | Alb sau
galben galben galben galben galben
4.Martor Facultativ Facultativ Obligatoriu | Obligatoriu | Obligatoriu
Lampi pozitie | 1.Prezentd | Obligatorie | Obligatorie Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie
spate 2.Numar 1sau 2 1 sau 2 1lsau?2 2sau3(una|l sau 2
pe atas) (daca
latimea >
1300 mm,
obligatoriu
2)
3.Culoare Rosu Rosu Rosu Rosu Rosu
4.Martor Facultativ Facultativ Facultativ Facultativ Facultativ
Catadioptrii 1.Prezenta | Obligatorie | Facultativa Facultativa | Facultativa | Facultativa
laterali 2.Numar 1 1 sau 2 pe|lsau 2 pe|l sau 2 pe|l sau 2 pe
netriunghiulari fiecare parte | fiecare parte | fiecare parte | fiecare parte
3.Culoare Galben Galben Galben Galben Galben
Catadioptrii 1.Prezenta | Obligatorie | Obligatorie Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie
spate 2. Numar 1 1 1 2 1 sau 2
netriunghiulari (daca
latimea >
1000 mm,
obligatoriu
2)
3.Culoare Rosu Rosu Rosu Rosu Rosu
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Catadioptrii 1.Prezenta | Obligatorie | Obligatorie
pedale pentru pentru * - -
vehiculele | vehiculele cu X X X
cu pedale pedale
2 Numar 2 pe fiecare | 2 pe fiecare C* c* xC*
pedala pedala
3.Culoare Galben Galben X* X* X*
Catadioptrii 1.Prezenta | Facultativa | X* X* X* X*
fata 2.Numar 1 X* X* X* X*
netriunghiulari | 3.Culoare Alb X* X* X* X*
Lampi numadr | 1.Prezentd | Facultativa | Facultativa Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie
spate 2.Numar 1 sau mai|l1 sau mai|l sau mai|1 sau mai |1l sau mai
multe multe multe multe multe
elemente elemente elemente elemente elemente
optice optice optice optice optice
3.Culoare Alb Alb Alb Alb Alb
4.Martor Facultativ Facultativ Facultativ Facultativ Facultativ
Faruri ceatd | 1.Prezenta | X* Facultativa Facultativa | Facultativa | Facultativa
fata 2 Numar X* 1sau?2 1sau?2 1sau?2 1lsau?2
3.Culoare (* Alb sau | Alb sau | Alb sau | Alb sau
galben galben galben galben
4.Martor X* Facultativ Facultativ Facultativ Facultativ
Lampi  ceatd | 1.Prezenta | X* Facultativa Facultativa | Facultativa | Facultativa
Spate 2 Numar X* 1sau 2 1sau 2 1sau 2 1sau 2
3.Culoare X* Rosu Rosu Rosu Rosu
4.Martor X* Obligatoriu Obligatoriu | Obligatoriu | Obligatoriu
Lampi  mers | 1.Prezentd | X* Facultativa X* X* Facultativa
Tnapoi 2.Numar X* 1 sau 2 X* X* 1sau 2
3.Culoare X* Alb X* X* Alb
4.Martor X* Facultativ X* X* Facultativ
Lampi avarie 1.Prezenta | X* Facultativa Facultativa | Facultativa | Obligatorie
2. Numar x* 2 pe fiecare | 2 pe fiecare | 2 pe fiecare | 2 pe fiecare
parte parte parte parte
3.Culoare X* Galben Galben Galben Galben
4.Martor X* Obligatoriu Obligatoriu | Obligatoriu | Obligatoriu

*— dispozitive de iluminare si semnalizare luminoasa interzise

ABROGATA

Anexa nr. 3 la reglementari
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Anexa nr. 4 la reglementari

PREVEDERI
privind montarea de catre carosieri individuali
a suprastructurii si a platformei pentru incircare la vehiculele utilitare
1. Limitele de sarcina pe axe nu trebuie sa fie depasite atunci cand vehiculul este incércat la masa
sa maxima admisa, sarcina utild fiind repartizata uniform in spatiul care ii este rezervat.
2. Suprastructura sau platforma de incarcare trebuie sa fie realizatd si montata tinandu-se seama
de manualul de carosare al producatorului vehiculului de baza.
3. Dimensiunile i amplasarea gaurilor si/sau ale punctelor de sudura trebuie sa fie astfel incat ele
sa nu afecteze In mod defavorabil rezistenta sasiului. Fard autorizarea speciala a producatorului,
este interzisd gaurirea si executarea de suduri pe aripile si extremitatile adiacente pargii centrale
ale lonjeroanelor sasiului. In plus nu este admisi nici o suduri daci producitorul sasiului
interzice acest mod de asamblare.
4. Cu ocazia montarii suprastructurii sau a platformei de incércare trebuie luate toate masurile
normale in vederea mentinerii centrului de greutate al vehiculului cat mai jos posibil. In plus
montarea nu trebuie sa afecteze in mod defavorabil stabilitatea vehiculului.
5. Suprastructura, inclusiv piesele intermediare necesare, trebuie sa fie fixate direct pe sasiul
vehiculului. Gaurile de fixare si elementele de fixare (suruburi, buloane etc.) trebuie sd aiba un
minimum de joc, cel putin in punctele de fixare extreme fata si spate.
6. Daca sunt folosite bride pentru fixarea suprastructurii sau a platformei de incércare pe sasiu,
trebuie sd fie prevazute cu distantieri intre laturile lonjeronului, pentru a se evita aplatizarea
acestuia. Montarea suprastructurii sau a platformei de Incarcare trebuie sa se realizeze astfel incat
sd nu fie compromisa integritatea cablajelor si a circuitelor de franare.
7. Atunci cand cabina si caroseria formeaza un tot, trebuie sa se tina secama de gradul de
flexibilitate al fixarii cabinei. Cu ocazia montarii caroseriilor rigide (cum ar fi cisternele) trebuie
sa se {ina seama de eventuala flexibilitate a sasiului.
8. In cazul vehiculelor cisterna, daci sunt folosite pentru fixarea cisternei pe sasiu suporturi
orientate spre exterior, partea verticald a acestor suporturi nu trebuie sd aiba lungimea mai mica
decat Tnaltimea sasiului de care sunt legate.
9. In cazul vehiculelor cu suprastructurd basculantd, in absenta unei suprainiltiri a cadrului
sasiului (sasiu fals), destinat repartizarii eforturilor, axele de pivotare ale suprastructurii
basculante spre spate trebuie sa fie situate cat mai aproape cu putintd de punctele din spate de
fixare ale arcurilor, pentru a micsora eforturile suplimentare de flexiune exercitate pe sasiu in
timpul bascularii.
10. In cazul suprastructurilor care basculeazi doar spre spate, acestea trebuie previzute cu plici
de ghidaj, care sa dirijeze lateral suprastructura atunci cdnd coboarda pe sasiu. Suprastructura
vehiculului nu trebuie sa fie excesiv de zgomotoasa atunci cand vehiculul nu este incarcat.
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Anexa nr. 5 la reglementari

PROTECTIA

ocupantilor autovehiculelor contra deplasarii marfurilor (incarcaturii)
1. Amenajarea autovehiculelor trebuie sa reduca riscurile la care se expun conducatorul auto si
ceilalti ocupanti ai autovehiculului, in cazul unei deplasari a incarcaturii spre inainte, in cazul
unei franari bruste.
2. Pe aceste autovehicule ocupantii trebuie sa fie protejati de o structura de protectie sau de un
perete capabil sa reziste fara sa se rupa la o fortd staticd uniform repartizata, de 800 daN pe tona
de incarcatura utila autorizata, orientata orizontal si paralel cu planul longitudinal median al
autovehiculului. Acest element de protectie poate fi amovibil.
3. Latimea elementului de protectie (masuratd perpendicular pe axa longitudinald mediand a
autovehiculului) trebuie sa fie cel putin egala cu latimea spatiului prevazut pentru ocupanti; in
cazul unei cabine independente latimea sa trebuie sa fie cel putin egala cu latimea acestei cabine.
4. Inaltimea elementului de protectie trebuie sa fie de cel putin 800 mm deasupra platformei
pentru 1incdrcatura in cazul unei cabine independente sau egald cu indltimea totald a
compartimentului pentru incarcatura daca nu exista cabind independenta.
5. Elementul de protectie trebuie sa fie fixat direct pe sasiu, pe platforma pentru incarcatura sau,
eventual, pe structurd. Ancorarea acestei platforme pe sasiu trebuie sd fie in masura sa reziste
socului transmis. Atunci cand cabina este integratd caroseriei, elementul de protectie poate fi fixat
la caroserie sau sa faca parte integranti din aceasta. In cazul unui autotractor cu sa nu este necesar
un element de protectie pe acesta, dar un asemenea element trebuie montat Tn mod obligatoriu Tn
fata platformei pentru incarcaturd a semiremorcii.
6. In afara de acesta, atunci cand autovehiculul sau semiremorca este incircati cu stalpi, tuburi,
grinzi, foi de tabla sau Incarcaturi similare care pot, in cazul slabirii ancorajului, sa patrunda in
mod periculos in cabina autovehiculului sub efectul unei franari bruste, elementul de protectie
trebuie sa aiba o rezistenta cel putin egala cu cea a unei table de otel de o grosime minima de 3
mm.
7. Atunci cand un autovehicul este echipat cu o rama sau o traversa asezatd in spatele cabinei
pentru a suporta sarcini lungi, precum grinzi, stalpi, aceasta trebuie sa fie in masurd sa reziste
efectului combinat a doua forte, fiecare de 580 daN pe tona de sarcind utild autorizata, exercitatd
spre inainte §i in jos pe marginea ramei.
8. Aceste prescriptii nu sunt obligatorii pentru autoturisme, chiar atunci cand ele transporta
marfuri, si nici pentru autovehiculele cisternd specializate si vehiculele speciale destinate
transportului de containere sau pentru vehiculele speciale destinate transportului de obiecte
indivizibile, daca aceste vehicule si circulatia lor fac obiectul unei reglementari speciale.
9. La autovehiculele din categoria N1 geamul cabinei poate fi protejat cu o plasa metalica.
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Anexa nr. 6 la Reglementari

CONDITII MINIMALE
de echipare cu centuri de siguranta a autovehiculelor

incepand cu 14.04.1992 (data primei inmatriculiri sau anul de fabricatie al vehiculului,
daca data primei inmatriculiri nu este cunoscuti).

M1 - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare pentru locurile din fatd §i centuri cu
doua puncte de ancorare pentru locurile laterale spate.

M2 si Ms - centuri de siguranta cu 3 puncte de ancorare pentru locurile din fata si centuri
cu doua puncte de ancorare pentru locurile in fata carora nu se afld un alt scaun sau un dispozitiv
de protectie (panou, bara).

incepand cu 01.10.1994 (data primei inmatriculiri sau anul de fabricatie al vehiculului,
daca data primei inmatriculiri nu este cunoscuta)

M1 - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare pentru locurile din fatd si locurile
laterale spate si centuri cu doud puncte de ancorare pentru locurile centrale spate, precum si
pentru locurile transversale.

M2 si M3 - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare pentru locurile din fata, centuri cu
doua sau 3 puncte de ancorare pentru locurile in fata carora nu se afld un alt scaun sau un
dispozitiv de protectie (panou, bard) si centuri cu doud puncte de ancorare pentru locurile
transversale.

Tncepand cu 01.01.1998 (data primei inmatriculiiri sau anul de fabricatie al vehiculului,
daca data primei inmatriculiri nu este cunoscuta)

M1 - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare pentru locurile din fatd si locurile
laterale spate si centuri cu doud puncte de ancorare pentru locurile centrale spate (pentru locurile
indreptate spre inapoi centuri cu doua puncte de ancorare).

Mz, M3, N1, N2 si N3 — centuri de siguranta cu 3 puncte de ancorare pentru locurile laterale
fata (locul central fata si cel al ghidului la autocare poate fi echipat cu centura de siguranta cu
doua puncte de ancorare).

M2 si M3 — centuri cu doud puncte de ancorare pentru locurile in fata carora nu se afld un
alt scaun sau un dispozitiv de protectie (panou, bard).

Autovehiculele cu scaune amplasate transversal fata de directia de mers trebuie previzute
cu centuri de sigurantd cu doud puncte de ancorare sau cu cotiere la fiecare doua locuri.

incepand cu 29.06.1999 (data primei inmatriculiri sau anul de fabricatie al vehiculului,
daca data primei inmatriculiri nu este cunoscuti)

M1 - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare pentru locurile din fatd si locurile
laterale spate si centuri cu doud puncte de ancorare pentru locurile centrale spate.

Mz, M3, N1, N2 si N3 — centuri de siguranta cu 3 puncte de ancorare pentru locurile laterale
fatd (locul central fatad si cel al ghidului la autocare poate fi echipat cu centurd de siguranta cu
doua puncte de ancorare).

M2 si M3 — centuri cu doud sau trei puncte de ancorare pentru locurile in fata carora nu se
afld un alt scaun sau un dispozitiv de protectie (panou, bara).

M, N - centuri de sigurantd cu doud puncte de ancorare sau cu cotiere la fiecare doua
locuri pentru locurile transversale.
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incepand cu 15.04.2002 (data primei inmatriculiri sau anul de fabricatie al vehiculului,
daca data primei inmatriculiri nu este cunoscuti)

M1 - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare pentru locurile din fata si locurile
laterale spate si centuri cu doud puncte de ancorare pentru locurile centrale spate (pentru locurile
indreptate spre Thapoi centuri cu doua puncte de ancorare).

M2 < 3,5 tone - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare, cu exceptia locurilor
indreptate spre Thapoi;

M2 > 3,5 tone, M3, N1, N2 si N3 - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare pentru
locurile laterale fata (locul central fata si cel al ghidului la autocare poate fi echipat cu centura de
siguranta cu doua puncte de ancorare).

M2 si Ms — centuri cu doua sau 3 puncte de ancorare pentru locurile in fata carora nu se
afla un alt scaun sau un dispozitiv de protectie (panou, bard).

M, N - centuri de sigurantd cu doud puncte de ancorare sau cu cotiere la fiecare doua
locuri pentru locurile transversale.

Tncepand cu 18.05.2003 (data primei inmatriculiri sau anul de fabricatie al vehiculului,
daca data primei inmatriculiri nu este cunoscuti)

M1 - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare si retractor pentru locurile din fatd si
locurile laterale spate si centuri cu doud puncte de ancorare cu sau fara retractor pentru locurile
centrale spate (pentru locurile indreptate spre inapoi centuri cu doua puncte de ancorare cu sau
fara retractor).

M2 < 3,5 tone - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare si retractor pentru toate
locurile indreptate spre inainte si cu doud puncte de ancorare si retractor, pentru locurile
Tndreptate spre Thapoi;

M2 > 3.5 tone si Ms - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare si retractor pentru
locurile indreptate spre inainte si centuri cu doud puncte de ancorare si retractor pentru locurile
indreptate spre inapoi (este admis montajul centurii de siguranta cu doud puncte de ancorare si
retractor pentru locurile indreptate spre inainte daca in fata locului respectiv se afla un alt scaun
sau un dispozitiv de protectie (panou, bard)).

N1 - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare si retractor pentru locurile laterale din
fatd. Locul centru fata trebuie echipat cu centura de siguranta cu doua sau trei puncte de ancorare.
Locurile din spate indreptate spre fata trebuie echipate cu centuri de sigurantd cu doud puncte de
ancorare daca locurile in cauza sunt in mod particular expuse. Pentru locurile indreptate spre
Tnapoi nu este obligatorie montarea centurilor de siguranta.

N2 si N3 - pentru locurile laterale din fatd centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare si
retractor sau cu doud puncte de ancorare. Locurile centrale si cele din spate indreptate spre fata
trebuie echipate cu centuri de siguranta cu doua puncte de ancorare daca locurile in cauza sunt in
mod particular expuse. Pentru locurile indreptate spre inapoi nu este obligatorie montarea
centurilor de siguranta.

La autovehiculele cu scaune amplasate transversal fata de directia de mers este obligatorie
fie montarea de centuri de siguranta cu doua puncte de ancorare, fie montarea de cotiere la fiecare
doua locuri.
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incepand cu 16.09.2004 (data primei inmatriculiri sau anul de fabricatie al vehiculului,
daca data primei inmatriculiri nu este cunoscuti)

Locuri orientate spre Thainte

Categorie Locuri laterale Locuri centrale Locuri orientate spre
vehicul Tnapoi
Fata Altele decit cele fata Fata Altele decét cele fata
M Ardm Ardm Ardm B, Br3, Brdm (pana la 31.12.2006) |B, Br3, Br4m
Ar4, Ardm (de la 01.01.2007)
M,<3,5t |Ardm, ArdNm Ardm, ArANm Ardm, ArANm Ardm, ArANm Br3, Brdm, Br4dANm
My>35t |Br3, Brdm, Br4Nm sau Br3, Brdm, Br4Nm sau Br3, Brdm, Br4Nm sau Br3, Brdm, Br4Nm sau Ar4m, Br3, Brdm, BrdNm
M3 Ardm, ArdNm Ardm, ArdNm Ardm, ArANm Ar4dNm
N Ardm, Ar4dNm B, Br3, Br4m, BrdNmsau B, Br3, Br4m, Br4Nmsau |B,Br3, Br4m, Br4Nm sau nici una |Nici una
nici una A, Ardm, ArANm Centura de sigurantd abdominala
Centura de siguranta este obligatorie pentru locurile
abdominala este obligatorie expuse
pentru locurile expuse
N> B,Br3, Br4m, Br4Nmsau B, Br3, Brdm, Br4dNm, sau |B, Br3, Br4m, Br4Nmsau |B, Br3, Br4m, Br4Nm sau nici una |Nici una

N3 A,Ardm, Ar4Nm

nici una

Centura de siguranta
abdominala este obligatorie
pentru locurile expuse

A, Ardm, ArANm

Centura de sigurantd abdominala
este obligatorie pentru locurile
expuse

NOTA:

In toate cazurile se pot instala centuri de siguranti de tip S (speciale) in locul unei centuri de tip

A sau B.

A centura de siguranta in 3 puncte (abdominala si diagonald)

B: centura de siguranta in doua puncte (abdominald)

r: retractor

m: retractor cu blocare de urgentd cu sensibilitate multipla
3: retractor cu blocare automata
4: retractor cu blocare de urgenta
N: prag inalt de reactie

Un ,,loc expus” este acela unde nu exista nici un panou de protectie in fata scaunului.

NOTE GENERALE:

Nota 1 : Echiparea cu centuri de siguranta nu este obligatorie pentru locurile autovehiculelor din
categoriile M2 si Ms, clasele I, 1l sau A.
Nota 2: Echiparea cu centuri de siguranta nu este obligatorie pentru locurile destinate exclusiv
utilizarii pe perioada de stationare a autovehiculelor

Nota 3: Echiparea cu centuri de siguranta nu este obligatorie pentru scaunele rabatabile

Nota 4: Daca in locul datei primei inmatriculari se utilizeazd anul de fabricatie, se vor aplica
prevederile in vigoare la data de 1 ianuarie a anului de fabricatie.
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incepand cu 01.07.2016 (data primei inmatriculiri sau anul de fabricatie al vehiculului,
daca data primei inmatriculiri nu este cunoscuti)

Categorie Locuri orientate spre Tnainte Locuri orientate
vehicul Locuri laterale Locuri centrale spre Inapot
Fata Altele decat cele fata Fata Altele decat cele fata
M; Ardm Ardm Ardm Ardm B, Br3, Br4dm
M,<3,5t Ardm, ArANm Ardm, ArANm Ardm, ArANm Ardm, ArANm Br3, Br4m, Br4dANm
M;>35t Br3, Br4m, Br4Nm, Br3, Brdm, BrdNm, Br3, Brdm, BrdNm, Br3, Br4m, Br4Nm, Br3, Br4m, Br4dANm
Ardm, ArANm Ardm, ArANm Ardm, ArANm Ardm, ArANm
(x) (x) (x) (x)
M; 9 Br3, Br4m, Br4Nm, Br3, Brdm, BrdNm, Br3, Brdm, BrdNm, Br3, Br4m, Br4Nm, -
Ardm, ArANm Ardm, ArANm Ardm, ArANm Ardm, ArANm
(x) (x) (x) (x)
N; Ardm, ArANm Ardm, ArdNm, Brdm, B, Br3, Br4m, Br4Nm, B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Brdm,
Br4Nm (xx) A, Ardm, ArANm Br4dNm
(Xxx)
N, Br3, Br4m, Br4Nm, B, Br3, Br4m, Br4ANm B, Br3, Br4m, Br4Nm, B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Brdm,
Ardm, ArdNm (xxx) A, Ardm, ArANm Br4dNm
(xxx)
N3 Br3, Br4m, Br4Nm, B, Br3, Br4m, Br4ANm B, Br3, Br4m, Br4Nm, B, Br3, Br4m, Br4ANm B, Br3, Br4m,
Ardm, ArdNm (xxx) A, Ardm, ArdNm Br4Nm
(xxx)

") Pentru locurile orientate lateral este obligatorie echiparea cu centuri de siguranti de tipul B,
Br3, Br4dm, Br4Nm

(x) Centura abdominala permisa daca in fata locului considerat existd elemente cu materiale moi
(risc minim de ranire la impactul cu capul) sau distanta minima orizontala intre partea din fata a
spatarului scaunului considerat si elementele din fatd este de cel putin 1000 mm.

(xx) Centura abdominala permisa daca locul considerat se afla langa un culoar de trecere cu
latimea de minimum 300 mm.

(xxx) Centura abdominald permisd daca in fata locului considerat distanta minima orizontala intre
partea din fata a spatarului scaunului considerat si parbriz este de cel putin 1000 mm.

A: centura de siguranta in trei puncte (abdominala si diagonala)

B: centura de siguranta in doud puncte (abdominald)

r: retractor

m: retractor cu blocare de urgenta cu sensibilitate multipla

3: retractor cu blocare automata

4: retractor cu blocare de urgenta

N: prag inalt de reactie

NOTE GENERALE:

In toate cazurile se pot instala centuri de siguranta de tip S (speciale) in locul unei centuri de tipul
A sau B.

Echiparea cu centuri de sigurantd nu este obligatorie pentru locurile autovehiculelor din
categoriile M2 si M3, clasele I, 11 sau A

Echiparea cu centuri de sigurantd nu este obligatorie pentru locurile destinate exclusiv utilizarii
pe perioada de stationare a autovehiculelor

Dacd in locul datei primei inmatriculari se utilizeaza anul de fabricatie, se vor aplica prevederile
in vigoare la data de 1 ianuarie a anului de fabricatie.
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Anexa nr. 7 la reglementari

Oglinda Oglinzi exterioare
Categoria interioard
vehiculului Oglinda Oglinda Oglinda Oglinda cu Oglinda de Oglinda
interioara principala principala unghi mare de proximitate pentru
clasa | (mare) (mica) vizibilitate clasa VvV vizibilitate
clasa Il clasa lll clasa IV frontala
clasa VI

M3 Obligatorie | Optionala Obligatorie Optionala Optionala Optionala
Cu exceptia Una pe partea | Una pe partea | Unape partea | (Trebuie
cazului in conducatorului | conducdtorului | conducatorului | instalata la
care oglinda auto si una pe | auto si/sau una | auto si unape | cel putin 2
nu asigurd partea pe partea partea m deasupra
vizibilitatea pasagerului. pasagerului pasagerului solului.)
spre Tnapoi Ca alternativa, (Ambele
Optionala se pot instala trebuie sa fie
Tn cazul in oglinzi din instalate la cel
care oglinda clasa ll. putin 2 m
nu asigura deasupra
vizibilitatea solului.)
spre Tnapoi

M: Optionala Obligatorie Nu este Optionala Optionala Optionala
(Nu exista Una pe partea | admisa. Una pe partea | Una pe partea | (Trebuie
cerinte conducatorului conducatorului | conducatorului | instalata la
privind auto si una pe auto si/sau una | auto siunape | cel putin 2
campul de partea pe partea partea m deasupra
vizibilitate.) | pasagerului pasagerului pasagerului solului.)

(Ambele
trebuie sa fie
instalate la cel
putin 2 m
deasupra
solului.)

M3 Optionala Obligatorie Nu este Optionala Optionala Optionala
(Nu exista Una pe partea | admisa. Una pe partea | Una pe partea | (Trebuie
cerinte conducatorului conducatorului | conducatorului | instalata la
privind auto si una pe auto si/sau auto siunape | cel putin 2
campul de partea una pe partea | partea m deasupra
vizibilitate.) | pasagerului pasagerului pasagerului solului.)

(Ambele
trebuie sa fie
instalate la cel
putin 2 m
deasupra
solului.)

N1 Obligatorie | Optionala Obligatorie Optionala Optionala Optionala
Cu exceptia Una pe partea | Una pe partea | Unape partea | (Trebuie
cazului in conducatorului | conducdtorului | conducatorului | instalata la
care oglinda auto siuna pe | auto si/sau una | auto siunape | cel putin 2
nu asigurd partea pe partea partea m deasupra
vizibilitatea pasagerului. pasagerului pasagerului solului.)
spre Tnapoi Ca alternativa, (Ambele
Optionala se pot instala trebuie sa fie
Tn cazul in oglinzi din instalate la cel
care oglinda clasa Il. putin 2 m
nu asigura deasupra
vizibilitatea solului.)
spre Thapoi

N2<7,5t Optionala Obligatorie Nu este Obligatorie Obligatorie Optionala
(Nu exista Una pe partea | admisa. Pentru ambele | Una pe partea | O oglinda
cerinte conducatorului parti, daci o pasagerului pentru
privind auto si una pe oglinda din Optionala vizibilitate
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campul de partea clasaV poate | Unape partea | frontala
vizibilitate.) | pasagerului fi montata conducatorului | (Trebuie
Optionala auto instalata la
Una pe partea | (Ambele cel putin 2
conducatorului | trebuie sa fie m deasupra
auto i una pe | instalate la cel | solului.)
partea putin 2 m
pasagerului, deasupra
dacd o oglindad | solului.)
dinclasa V nu | Poate fi
poate fi aplicatd o
montata toleranta de +
10 cm.

N> 7,5t Optionala Obligatorie Nu este Obligatorie Obligatorie Obligatorie
(Nu exista Una pe partea | admisa. Una pe partea | Una pe partea | O oglinda
cerinte conducatorului conducatorului | pasagerului pentru
privind auto si una pe auto siunape | Optionali vizibilitate
cadmpul de partea partea Una pe partea | frontala
vizibilitate.) | pasagerului pasagerului conducédtorului | (Trebuie

auto instalata la
(Ambele cel putin 2
trebuie sa fie m deasupra
instalate la cel | solului.)
putin 2 m

deasupra

solului.)

N3 Optionala Obligatorie Nu este Obligatorie Obligatorie Obligatorie
(Nu exista Una pe partea | admisa. Una pe partea | Una pe partea | O oglinda
cerinte conducatorului conducédtorului | pasagerului pentru
privind auto si una pe auto siuna pe | Optionali vizibilitate
cadmpul de partea partea Una pe partea | frontala
vizibilitate.) | pasagerului pasagerului conducédtorului | (Trebuie

auto instalata la
(Ambele cel putin 2
trebuie sa fie m deasupra
instalate la cel | solului.)
putin 2 m

deasupra

solului.)
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Anexa nr. 8 la Reglementari

CERTIFICAT DE OMOLOGARE INDIVIDUALA A VEHICULULUI
INDIVIDUAL VEHICLE APPROVAL CERTIFICATE

REGISTRUL AUTO ROMAN
Calea Grivitei 391A, sector 1 Stampila autoritatii de omologare
010719 Bucuresti, Romania Stamp of approval authority

Comunicare privind

omologarea individuala pentru un vehicul complet / completat®
cu privire la Directiva 2007/46/CE modificata ultima data prin
Communication concerning

Individual approval of a complete / completed vehicle®
with regard to Directive 2007/46/EC as last amended by

Numar omologare individuala
Individual approval number

SECTIUNEA |
SECTION |
0.1. Marca (denumire comerciala a producatorului) - Make (trade name of manufacturer)
0.2. Tip - Type
0.2.1. Denumire comerciala (denumiri comerciale) - Commercial name(s)
0.4. Categorie vehicul - Category of vehicle
0.5. Nume si adresa producator vehicul complet / completat®™ - Name and address of manufacturer

of the complete / completed vehicle®

Nume si adresa producator vehicul de baza - Name and address of manufacturer of the base
vehicle

Numar identificare vehicul — Vvehicle identification number:

SECTIUNEAIII
SECTION II

Subsemnatul/Subsemnata certific prin prezenta acuratetea descrierii realizate de producator /

solicitant pentru vehiculul prezentat mai sus.
The undersigned hereby certifies the accuracy of the manufacturer's / applicant's description of the vehicle described above.

Vehiculul indeplineste cerintele tehnice din actele de reglementare prevazute in lista anexata.
The vehicle meets the technical requirements of the relevant regulatory acts mentioned in the attached list.

Omologarea individuala se acorda.
Individual approval Is granted.

Loc - Place
Data - Date

Semnatura - Signature

(1) Se sterge ce nu este valabil / Delete where not applicable

La prezentul certificat sunt anexate — To this certificate are annexed:
1. Lista actelor de reglementare aplicate — The list of the applied regulatory acts
2. Cartea de identitate a vehiculului cu informatiile necesare completarii cererii de inmatriculare — The

identification vehicle card containing the information necessary to complete the application for registration

3. Date privind emisiile de CO2 (numai pentru vehiculele completate din categoria Ni) — The information

regarding the CO. emmissions (only for the N1 completed vehicles)
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Anexa nr. 9 la reglementari

LISTA
cu modificarile speciale aduse autovehiculelor in scopul conducerii de catre
persoanele cu handicap si/sau in scopul preluirii si transportirii persoanelor cu handicap
grav sau accentuat

Pentru autovehiculele special modificate fata de configuratia initiala, Tn scopul conducerii de
catre persoanele cu handicap, precum si pentru autovehiculele special modificate in scopul
preludrii i transportarii persoanelor cu handicap grav sau accentuat, Registrul Auto Roméan
efectueaza urmatoarele activitati:

1. verifica fixarea dispozitivului pe autovehicul si indeplinirea de catre acesta a rolului sdu
functional; dupa caz, verifica amenajarea speciald a autovehiculului;

2. inscrie In CIV la rubrica ,,Modificari ce nu afecteaza performantele si caracteristicile de
folosinta ale vehiculului” una dintre urmatoarele mentiuni:

a) ,,Cutie de viteze adaptata”;

b) ,,Ambreiaj adaptat”;

¢) ,,Mecanism de franare adaptat”;

d) ,,Mecanism de acceleratie adaptat”;

e) ,,Mecanisme de franare si de acceleratie combinate adaptate”;

f) ,,Dispozitive de comanda adaptate”;

g) ,,Directie adaptata”;

h) ,,Scaun / Bancheta modificat(d) pentru facilitarea accesului’;

3. in cazul autovehiculele special modificate in scopul preluarii si transportarii persoanelor cu
handicap grav sau accentuat in scaune rulante, Registrul Auto Roman inscrie in CIV urmatoarele:
a) la rubrica 1, categoria: ,,Autovehicul special M1”;

b) la rubrica 2, caroseria: ,,SH vehicul accesibil scaunelor rulante”.
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Anexa nr. 10 la reglementari

Atestatul tehnic pentru masinile autopropulsate pentru lucrari

R

REGISTRUL AUTO ROMAN ATESTAT TEHNIC

Date de identificare gi caracteristici tehnice

1 Categorie: 7 Data emitere:
2 Caroserie: 8 Reprezentanta RAR:

x. Nume
3 Marca: 9 reprezentant RAR:
4 Tip: 10 Semnatural/stampila:
5 Nr. identificare:
6 Nr. registru:
11 Mase:

. . Totala tehnic Maxima a ansamblului
11.1 Proprie (kg): 112 Sdmisibila (kg): 113 je vehicule (kg):
12 Dimensiuni:
12.1  Lungime (mm): 12.2 Latime (mm): 12.3 Tnaltime (mm):
13 Motor:

- Cilindree Putere max. (kw) / Sursa
13.1  Tip: 13.2 (cm3): 13.3 turatie (min—l): 134 energie:
14 Axe:
14.1 Nr.total axe: 14.2  Tractiunea: 14.3 Nr.AaxHe fraane .
(frana serviciu):

15 Anvelope:

15.1 Fata:

sau
15.2 Spate:

16, Mentiuni Imaginea vehiculului

16.1. Viteza maxima constructiva :
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